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ASUNTOS ANTARTICOS

Asuntos Antdrticos es la revista académica de Agenda Antdrtica y de la Coalicién para la Antdrtida
y el Océano Austral (ASOC), que tiene como objetivo publicar y difundir las investigaciones mds
destacadas e influyentes en relacién a la Antdrtida. El journal publica, en espafol e inglés, articulos,
resefias y documentos oficiales. El propdsito de esta publicacién es también estimular investigaciones
que favorezcan la proteccién ambiental de la Antdrtida y el Océano Austral.

Las ideas expresadas en los textos aqui publicados son de exclusiva responsabilidad de sus autores
y no reflejan necesariamente el punto de vista de Asuntos Antérticos. El comité Editorial invita a
todas las personas interesadas a enviar sus aportes a este foro de debate, pero se reserva el derecho
de publicacién de las colaboraciones recibidas. Se permite la reproducciéon de los contenidos, a
condicién de que se mencione la fuente y se notifique a la redaccién.

AGENDA ANTARTICA

AgendaAntdrtica esuna fundacién con sede en Buenos Aires que trabaja por la conservacién medioambiental
del continente antértico y el Océano Austral, la investigacion en la Antdrtida y la preservacién de la paz
en la regién austral. Agenda Antdrtica fue fundada en el 2012 y desarrolla constantemente actividades
de investigacion, difusién e incidencia en foros nacionales, regionales e internacionales a través de
publicaciones, seminarios, redes sociales y promocién de las telecomunicaciones. Para mds informacién
de Agenda Antdrtica, visitar el sitio: www.agendaantartica.org

ANTARCTIC AND SOUTHERN OCEAN COALITION (ASOC)

La coalicién para la Antdrtida y el Océano austral (ASOC, por sus siglas en inglés) fue fundada en
1978 por 5 organizaciones ambientales de Estados Unidos, Reino Unido, Australia y Nueva Zelanda,
con el fin de promover la visién de Parque Munidal para proteger la Antértida y el Océano Austral,
ASOC trabaja desde 1978 para asegurar que la Antdrtida continde siendo el lugar més pristino de
la Tierra reservado para las generaciones futuras. ASOC tiene status de observador invitado en las
reuniones de tratado Antdrtico y en la CCRVMA. La secretarfa de ASOC, que incluye a 21 ONGs en
11 paises, tiene sede en Washington, D.C. Para més informacién de ASOC, visitar el sitio: www.asoc.org
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MENSAJE DEL DIRECTOR

Estimados lectores:

Bienvenidos al sexto volumen de Asuntos Antirticos. Esta edicién se focaliza en uno de los temas de
mayor relevancia en las discusiones antdrticas de la Gltima década: el turismo antdrtico. Para analizar
este fendmeno contamos con articulos de académicos, conservacionistas, representantes en foros
antdrticos, representantes de JAATO, y organizaciones no gubernamentales que representan una
diversidad de temas y perspectivas respecto a esta actividad.

El primer articulo de esta edicidn fue elaborado por Ricardo Roura y examina las tendencias pasadas y
actuales sobre el crecimiento del turismo y explora el concepto de “sobreturismo” para luego aplicarlo
al caso antértico. Este articulo representa una excelente introduccién para aprender sobre la situacién
actual del turismo antdrtico y su evolucién,

El segundo articulo fue escrito por Amanda Lynnes de la Asociacién Internacional de Operadores
Turisticos de la Antdrtida (IAATO, por sus siglas en inglés) y ofrece una descripcién de cémo se
formoé esta organizacién en 1991 y su desarrollo a lo largo de los afios para contribuir a la gestién
responsable de la actividad turistica en la Antdrtida. El articulo comparte los logros, desafios y
objetivos de la IAATO para promover su misidn, al tiempo que intenta que sus actividades no tengan
mds que un impacto menor o transitorio en el medio ambiente.

El tercer articulo de esta edicién estd a cargo de las acedémicas Marisol Vereda y Marie Jensen,
quienes realizan un andlisis sobre la evolucién del turismo antdrtico que utiliza Ushuaia como ciudad
puerta de entrada a la Antartida, desde donde parten y llegan la mayoria de las embarcaciones que
visitan el continente blanco. Las autoras abarcan desde el primer viaje en 1958 hasta la temporada
turistica 2017/2018, donde destacan dos fases: la creacién de mitos y la maduracién de la industria
turistica antdrtica.

El siguiente articulo fue realizado por Marco Favero, ex Secretario Ejecutivo del Agreement on the
Conservation of Albatrosses and Petrels (ACAP), y que ademds ha trabajado como guia y jefe de
expedicién en viajes turisticos a Antdrtida. En su articulo, Favero realiza una reflexién del turismo en
la Antartica y plantea sus mayores desafios y oportunidades. En particular, discute el rol de IAATO y
del Sistema del Tratado Antdrtico para regular la industria y lograr obtener los aspectos mds positivos
del sector.

En quinto lugar, Lauren Farmer y Alex Cowan, presentan la importancia de implementar programas
de ciencia ciudadana entre los pasajeros que viajan a la Antdrtida. Los autores destacan el hecho
de que los barcos turisticos cuentan con bidlogos, meteordlogos, gedlogos y expertos climdticos
que permiten desarrollar lo que se ha denominado ciencia ciudadana que ayuda a recolectar datos
para centros de investigacién al mismo tiempo que crea conciencia ambiental entre los pasajeros.
Los autores, ambos fundadores del Colectivo de Ciencia Ciudadana Polar, nos relatan cémo es
posible empoderar a la industria del turismo polar para que los viajeros contribuyan al conocimiento
cientifico a través de la recopilacién de datos y de actividades de monitoreo.

Por dltimo, este volumen incluye un segundo articulo de Ricardo Roura donde el autor examina
los vinculos entre el turismo antértico y las Areas Marinas Protegidas (AMPs) en el Océano Austral.
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MENSAJE DEL DIRECTOR

Roura destaca la importancia que tiene el apoyo de los operadores turisticos en la creacién de AMPs
en las aguas antdrticas, ya que no sélo traeria beneficios para la industria sino que también serviria
para la conservacidn del ecosistema marino antértico.

Para terminar, me gustarfa agradecer a todos los autores, traductores, y al Comité Editorial por hacer
posible la publicacién de esta nueva edicién de Asuntos Antdrticos.

Juan José Lucci



PROLOGO DE ASOC

La gestion de las actividades humanas en la Antdrtida, incluido el turismo, es objeto de importantes
debates en las reuniones anuales del Tratado Antdrtico. Los valores naturales y pristinos de la
Antdrtida, junto con la majestuosidad de su hielo y la abundancia de una megafauna carismdtica,
hacen de esta regién el foco de una creciente demanda de turismo internacional. Aunque la Antértida
es un vasto continente que se extiende circumpolarmente, la mayor concentracién de turismo se da
en el 4rea de la Peninsula Antdrtica y sus islas. El turismo en la Antdrtida comenz recientemente a
fines de la década de 1950, con visitas realizadas por solo unas pocas personas en viajes privados, pero
ha crecido de manera significativa y sostenida desde entonces.

La principal modalidad de visitas turisticas a la Antdrtida es a través de embarcaciones en viajes,
caracterizados como expediciones. De esta forma, miles de turistas acceden anualmente a esta regién
durante el verano austral, visitando sitios habilitados y regulados por el Tratado Antdrtico. Las
principales razones de los viajes a la Antdrtida giran en torno a las visitas a colonias de aves, siendo
los pingiiinos el mayor atractivo, la observacién de mamiferos marinos (focas, leopardos marinos,
ballenas), idealmente desde pequefias embarcaciones, y la experiencia de navegar entre icebergs y
glaciares de enormes dimensiones. La sensacién de la naturaleza en su estado mds puro y los grandes
paisajes son fundamentales para la codiciada experiencia antdrtica.

Desde ASOC, argumentamos que es necesario que el Tratado Antdrtico implemente una regulacién
turistica adecuada dado que, mds alld de los controles generales, no existe una regulacién clara sobre
las actividades actuales y como enfrentar el creciente incremento del turismo en la Antdrtida. El uso de
grandes embarcaciones que atraviesan la regién conlleva implicitamente riesgos para el medio ambiente
antdrtico. Los accidentes del pasado con embarcaciones nos muestran que estas situaciones son totalmente
posibles y pueden tener importantes consecuencias para el ecosistema. Por ejemplo, en el caso de un
colapso o colision, cantidades significativas de combustible podrian derramarse en aguas antdrticas,
una region cuya ubicacién remota hace que las posibilidades de remediacién sean un gran desafio. Por
otro lado, un nimero desproporcionado de visitantes en ciertos sitios también podria tener un impacto
considerable en las colonias de aves y mamiferos marinos. Esto es particularmente importante dado que
la época de reproduccién de estos animales se da en el verano austral, en paralelo a la temporada turistica.

Meis alld de la aventura del viaje en si, poder visitar la Antdrtida y encontrarse directamente con
su vida silvestre y su maravillosa naturaleza también deberia servir como una valiosa oportunidad
educativa. En este sentido, proyectos como el Colectivo de Ciencia Ciudadana Polar, creado por guias
naturalistas cuya pasion estd relacionada con dar un significado especial a estos viajes, enriquecen la
experiencia y la mirada de los turistas que visitan el continente blanco.

Sin duda, hay un antes y un después en la vida de las personas que visitan la Antdrtida. El mayor
aprendizaje estd relacionado con una mayor apreciacién de los valores naturales que hacen que esta
regién sea tnica. Es mi mayor deseo que estos valores naturales y estéticos sean la base principal que
nos permita asegurar la proteccién del continente antértico.
Dr. Rodolfo Werner* Asesor Editorial
* Asesor de The Pew Charitable Trusts y la Coalicion para la Antdrtida y el Océano Austral (ASOC); Miembro del
directorio y asesor cientifico del Antarctic Wildlife Research Fund; Director del Consejo Asesor de Agenda Antdrtica.
*
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TURISMO Y SOBRETURISMO
DE LA ANTARTIDA

Ricardo Raura

ABSTRACT

El turismo en la Antdrtida comenzd a fines de 1950 y continud manteniéndose en niveles bajos hasta
su expansion a fines de 1990. En los dltimos veinte anos, el turismo Antdrtico ha experimentado
tanto cambio como continuidad, con una tendencia general hacia el crecimiento y la diversificacion,
que en parte viene siendo moderada por fluctuaciones estacionales y temporales. De todas formas, la
predictibilidad relativa del turismo Antdrtico durante las iiltimas dos décadas, crecimiento sostenido
gestionado por una regulacion limitada, parece que va a cambiar. Una nueva expansion del turismo
estd comenzando, impulsada por la indsutria de los cruceros y un creciente interés por la Antdrtida
por parte de los mercados asidticos. Este documento examina las tendencias anticipadas y recientes del
crecimiento del turismo y explora el concepro de sobreturismo y como aplica a la situacién del turismo
Antdrtico. Las iniciativas anunciadas por IAATO, destinadas a manejar el crecimiento del turismo
son bienvenidas, pero las Partes Consultivas del Tratado Antdrtico deberian esforzarse para asegurar,
proactivamente, que el crecimiento del turismo no impacte los valores protegidos por el protocolo. El
concepto de sobreturismo puede no ser completamente aplicable a las condiciones de la Antdrtida,
pero sirve como un recordatorio de que el incremento veloz del turismo requiere acciones a tiempo
para prevenir efectos no deseados en el medioambiente y en la experiencia turistica en si.

PALABRAS CLAVES

Antirtica, Turismo Antdrtico, comportamiento turistico, sobreturismo.



TURISMO Y SOBRETURISMO DE LA A

INTRODUCCION

El turismo en la regién Antdrtica precede al Tratado Antdrtico, y ha sido un tema de discusion entre
los Estados pertenecientes al Tratado desde que comenzaron las primeras Reuniones Consultivas del
Tratado Antdrtico en 19611. El crecimiento del turismo en la Antdrtica, en particular, ha resultado
en discusiones significativas en Tratado Antdrtico Foa, y ha generado un interés académico sustancial.
Antes, los instrumentos RCTA en turismo estaban dirigidos a temas como la regulacién de visitas
turisticas a las bases, la proteccién de 4reas designadas y monumentos histéricos, y a la prevencién
de turismo en islas recientemente formadas?. A la misma vez, una menor cantidad de barcos turistas
viajaron a la regién Antdrtica, y solo cientos de turistas visitaron la regidén en cada estacién del afo.
En contraste, el turismo Antdrtico en la temporada 2019-2020 es una industria establecida, que
transporta miles de turistas a la Antdrtida cada ano, durante un periodo aproximado de 5 meses.
De todas formas, la predictibilidad relativa del turismo Antdrtico durante las Gltimas dos décadas,
crecimiento general estable dirigido por una regulacién limitada, pareceria cambiar pronto. Se
predice un crecimiento significativo durante los préximos afios, lo que pone el foco en el crecimiento
del turismo, una vez mds, y le da la importancia para ser analizado por la industria, los tomadores de
decisiones y las autoridades respectivas.

Este documento examina las tendencias anticipadas y recientes del crecimiento del turismo y explora
el concepto de sobreturismo y como aplica a la situacién del turismo Antdrtico. ;Cudles son las
tendencias mds probables para el turismo Antdrtico durante los préximos afios comparado a las
tltimas dos décadas? ;Cudles son las consecuencias mds probables del turismo? ;EI turismo antdrtico
se estd moviendo hacia las primeras etapas del sobreturismo en algunos momentos y lugares?

METODOLOGIA

Este andlisis se basa en la participacion activa en las discusiones sobre turismo antdrtico en la RCTA
y foros relacionados durante dos décadas. En 2008, ASOC realizé una evaluacién acerca de las
tendencias del turismo Antartico durante la tltima década, desde 1997-1998 en adelante. El analisis
se focaliz6 especialmente en el estatus y las tendencias del turismo Antdrtico; preocupacién con
respecto al manejo del turismo y la gobernanza Antdrtica en general; acciones necesarias desde
una perspectiva de politicas®. Este articulo proporciona una perspectiva del pasado y una al futuro
del tiempo de cambio del turismo Antértico. Para el estatus y la tendencia del turismo Antdrtico,
utilizamos informacién y andlisis proveniente de los andlisis anuales de IAATO, focalizado en los
puntos relevantes cada diez afios?. Este andlisis es informado, cuando relevante, con observaciones
sobre el comportamiento del turismo polar, mds recientemente durante una investigacién en Svalbard
(2015 y 2017) y en la Antédrtida (noviembre 2017)3.

RESULTADOS Y DISCUSION
Estatus y tendencias sobre el turismo Antdrtico
El turismo Antdrtico es inherentemente dindmico y estd caracterizado por varios factores

interrelacionados, incluido el crecimiento en nimeros de visitantes, expansién geografica acoplada
con una concentracién de aterrizajes en ciertos lugares que fueron consolidados de facto como
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destinaciones turisticas; diversificacidn de los medios de transporte; diversificacién de las actividades:

y una base de clientes en expansién®.

El turismo se mantuvo en niveles relativamente bajos desde fines de 1950 en adelante, hasta que
empezd a crecer significativamente en 1990 y hasta el fin de los 2000. Algunos de las tendencias
durante ese periodo temprano de crecimiento fueron las siguientes:

* Incremento continuo del turismo resultando en un incremento del doble de visitas turisticas en pocos
afios. Otros indicadores-nimero de operadores, barcos, empleados y tripulacién-crecieron también;’.

* Establecimiento de lo que podria ser llamado “destinos de turismo masivo” — sitios que aparecen en
la mayoria de los itinerarios turisticos, donde cientos de turistas van cada temporada, representando
un porcentaje considerable de las visitas esa temporada. Esto da como resultado la concentracién del
turismo en ciertos lugares y en ciertas regiones. Otros sitios también estdn sujetos al uso turistico,
aunque con menos frecuencia.

* Aumento de la expansion: si bien estas actividades se centraron principalmente en la parte norte de
la Peninsula Antdrtica, hubo algunas actividades en el 4rea del Mar de Ross y en algunas partes del
interior antdrtico;

* La diversificacion de las actividades y el desarrollo del turismo basado en las actividades (en vez del
turismo basado por la ubicacién, donde el foco de las visitas son las atracciones relacionadas a la vida
silvestre o a lugares histéricos)8.

* Regulacién limitada legalmente vinculante para el turismo adoptada por la RCTA. Entre 2004 y
2009, coincidiendo con el crecimiento del turismo, la RCTA adoptd dos medidas obligatorias sobre
turismo, asi como el Anexo VI del Protocolo sobre Proteccién del Medio Ambiente del Tratado
Antirtico®. De todas formas, ninguno de estos instrumentos ha entrado en vigencia atn.

El turismo Antértico llegd a su mdximo en la temporada de 2007-2008 y luego cayé. El hundimiento
del crucero MV Explorer en 2006 puede haber declinado el interés puiblico en visitar la Antdrtida,
pero el efecto real de ese accidente es dificil de evaluar. De todas formas, la crisis econémica mundial
comenzada en 2008 claramente impacté en la demanda del turismo en la Antdrtida.

La limitacién de pasajeros, de barcos que puedan bajar a la Antdrtica, que era de 500 pasajeros
en el 2005, alenté la modalidad de turismo tnicamente de cruceros, es decir que los cruceros
dejaron de dar la oportunidad de bajar a la Antdrtida a sus pasajeros'®. El turismo dnicamente de
cruceros crecié a fines de los 2000, y mientras continué como una actividad principal, comenzé
a caer subsecuentemente. Una prohibicién en los usos de combustibles pesados establecido por la
Organizacién Maritima Internacional, entrado en vigencia el 1 de agosto de 2011, desalenté atin
mis las operaciones de gran capacidad de los cruceros (que llevaban varios miles de pasajeros), ya
que dependen en gran parte de ese tipo de combustible, ya que es mds caro usar combustible més
liviano!!. Estos factores resultaron en una caida del niimero de turistas al final de los 2000.

De todas formas, los nimeros del turismo Antértico se fueron recuperando y ahora comenzaron a
pasar los niveles logrados en 2007-2008, en términos de nimero total de turistas, cuando excedié
46,000 turistas, incluyendo los turistas que bajan en la Antdrtida como los que no bajan. Los turistas
que no bajan cayeron, mientras que los que vienen en cruceros estdn incrementando.



TURISMO Y SOBRETURISMO DE LA ANTARTIDA

En las dltimas temporadas, ha habido un incremento en el nimero de viajes y el nimero de turistas
que hace pie en la Antdrtida (es decir “instancias en las que los pasajeros son llevados en barcos
inflables a un lugar en particular, en donde pueden pisar la Antdrtida”, Naveen et. al 2001:122). Dos
temporadas recientes (2016-2017 y 2017-2018) recibieron 45.000 y 51.000 turistas respectivamente,
incluyendo a los turistas que pisaron suelo Antdrtico y los que no.

Predicciones futuras del crecimiento del turismo Antdrtico son basadas en el niimero de barcos
polares que estdn siendo construidos y que van a ser entregados en los préximos afios, sumado a un
incremento del interés por el turismo polar en los mercados asidticos. Entre 16 y 20 nuevos barcos
aptos para aguas polares estdn siento construidos, con mds construcciones planeadas para el futuro!2.
Segin algunas fuentes de la industria sugieren que alrededor de 40 nuevos barcos de “expedicién”,
la mayorfa encargados por compafifas que ya operan en las regiones polares, serdn construidos'?.
Mientras que algunos de estos barcos serdn para remplazar barcos ya existentes, habrd un incremento
neto de la capacidad del mercado, y consecuentemente en la tendencia creciente del nimero de
turistas. En la temporada 2018-2019, 55.000 turistas, incluyendo los que desembarcaron y los que

no'4, visitaron la Antartida.

El incremento anticipado en el niimero de turistas es sabido entre los que siguen el desarrollo del
turismo Antdrtico desde y fuera de la industria. De todas formas, algunos operadores turisticos
Antirticos cuestionan que el crecimiento del turismo serd tan significativo como se predice. El
crecimiento proyectado de la capacidad de los barcos es real, pero algunos operadores cuestionan si
los barcos que estdn siendo construidos serdn entregados a tiempo, y especulan que el crecimiento
se repartird en un periodo de tiempo mayor al estimado. Ademds, algunos operadores cuestionan si
el incremento en el nimero de pasajeros del 40% es posible dada la capacidad, inclusive teniendo
en cuenta la expansion y la fuerte demanda. En contraste, otros operadores estdn preocupados por
una situacién casi inimaginable en la Antdrtida, dado que los modelos de los operadores actuales
dependen de actividades que se llevan a cabo sobre una parte pequefia de la costa NW de la Peninsula
Antértical®. Ahi, los operadores necesitan coordinar las llegadas a puerto de los barcos eficazmente,
como un reloj, para prevenir que dos barcos lleguen al mismo puerto, que es una de las reglas de la
industria para preservar la “experiencia natural” de sus pasajeros. De todas formas, eso estd siendo
cada vez mds dificil y puede ser afectado por el hielo y las condiciones climéticas. Por ejemplo, el
hielo pesado en el mar en canales muy utilizados por barcos puede eliminar lugares disponibles para
amarrar, generando congestién en otros puertos.

IAATO propuso distintas maneras para gestionar el crecimiento del turismo basdndose en cuatro
pilares que consisten en redefinir la experiencia Antdrtica (principalmente acerca de cémo manejar
las expectativas del turismo); fortaleciendo estdndares de medioambiente y de seguridad; gestién “site
scale” y fortalecimiento de la cooperacién cientifica (incluyendo la promocién de ciencia ciudadana).
Algunas de las acciones propuestas son iniciativas relativamente nuevas, otras son enfoques que
IAATO viene implementando desde hace algtin tiempo'¢. También, IAATO ha introducido
cambios en su planificacién para facilitar la gestién de los barcos y sus comunicaciones. A través del
planificador de los barcos, cada uno sabe su ubicacién y las visitas planeadas de los otros barcos; este

nuevo planificador apunta a manejar el movimiento de una gran cantidad de buques!”.

Aparte del turismo en barcos, hay otras modalidades de turismo Antdrtico que pueden crecer, en
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particular las conexiones por via aérea a la Antdrtica se estdn expandiendo. El turismo aéreo, donde
pasajeros vuelan a la Antdrtica para luego subirse a un buque (de esta forma evitando viajes largos
por mar), se estd incrementando. El turismo en suelo Antdrtico apoyado por transporte aéreo ha ido
aumentando durante la pasada década, aunque sigue siendo un porcentaje menor. Algunas de estas
actividades fueron habilitadas por el uso de pistas de aterrizajes y otras instalaciones mantenidas
por los Programas Antdrticos Nacionales. Las actividades en el tridngulo delimitado por el Glaciar
Union — Tierra de la Reina Maud — Polo Sur posiblemente sigan incrementandose. Esta gran drea
combina pistas de aterrizajes con soporte en tierra para turistas en algunas ubicaciones cerca de la
costa con acceso por tierra al Polo Sur, que en gran parte funciona como un magneto de expediciones
independientes y asistidas'®. De todas formas, la dindmica del turismo en tierra es diferente al turismo
marftimo, y la situacidn en general es menos conocida. En este caso, la lejania y la dificultad de acceso
resulta en costos altos donde se apunta al escalafén més alto del mercado turistico. En nimeros
absolutos, los turistas que visitan el interior de la Antdrtida son de una magnitud muy menor (varios
cientos de turistas por afio) y probablemente se mantengan comparativamente pequefios. De todas
formas, el establecimiento de nuevas pistas de aterrizaje y conexiones aéreas entre operadores y los
Programas Antdrticos Nacionales, sumado al transporte terrestre especializado en vehiculos con
ruedas, puede eventualmente llevar a un incremento en el turismo en el interior de la Antértica.

DIVERSIFICACION, IMPACTO TECNOLOGICO Y CAMBIO DE COMPORTAMIENTO

El turismo Antdrtico, como una actividad, fue cambiando considerablemente en las dltimas dos
décadas con respecto a tiempos anteriores, y posiblemente siga cambiando en el futuro. El cambio
resulta, en parte, de la necesidad de los operadores en diversificar sus productos y diferenciarse de sus
competidores, y en la otra del impacto tecnolégico.

A los fines del turismo, la Antdrtica no es un destino visitado Unicamente por sus atracciones
arquetipicas, sino también por ser un lugar para realizar actividades deportivas, y para ser un buen
escenario de fondo para actividades abordo y de entremiento!.

Durante las visitas a tierra, los turistas realizan caminatas alrededor de los sitios que visitan, reciben
informacién acerca de lugares locales de interés y atracciones, y generan un registro de su presencia,
ya sea llevdndose algo con ellos, como por ejemplo una fotografia, o dejando algo, como por ejemplo
dejando una piedra en un mohén. Obviamente, el comportamiento comin se complementa con
un rango menos comun y ain més excéntrico de comportamiento, incluyendo incumplimiento con
las normas, como por ejemplo realizando grafiti. Sumado a eso, hay un amplio rango de actividades
adicionales disponibles para los turistas como hacer kayak y acampar a la noche, que incrementan el

rango de comportamientos posibles que pueden tener?’.

En los afios recientes, los desarrollos tecnoldgicos y los cambios sociales globales asociados a dichos
desarrollos, en particular la telefonfa mévil, la fotografia digital y las plataformas de redes sociales o
de distintos tipos, transformaron el comportamiento de los turistas y la experiencia turistica como
un todo. La documentacién y captura de imdgenes se han transformado en el elemento dominante
del comportamiento turistico Antdrtico. Las imagenes son para uso privado y para compartirse en
las redes sociales también. Sumado a eso, la cdmara suele estar direccionada al fotégrafo y en ese
sentido la Antdrtica se ha convertido en un fondo para los turistas mismos, mientras documentan
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su vida y la comparten con sus amigos en las redes sociales. Se puede argumentar que, para muchos
turistas Antdrticos, la visualizacién de lugares, una forma bdsica del comportamiento turistico, ha
incrementado mediado por la tecnologfa, egocéntricamente, y apuntado a las audiencias mds que
para uno mismo.

De todas formas, no todos los turistas eligen focalizarse en tomar fotograffas. En un andlisis de tres
semanas de literatura de no de ficcién desarrollada en barcos turisticos Antarticos, Leane (2019) noté
que los autores seleccionados para rebelarse silenciosamente contra la dominacién de las précticas

de toma de imdgenes y comportamientos en masa’!

. En vez, eligieron sacarse pocas o ninguna
fotografia, focalizando en otras formas de documentacién de su viaje como por ejemplo escribiendo.
En una forma, estos turistas/escritores se rebelaron a ser turistas, y eligieron comportarse diferente

que los otros turistas.

El uso de drones en la Antértica podria haber tenido un efecto transformativo en el turismo y puede
seguir teniéndolo en un futuro. Vehiculos aéreos no tripulados (UAVs) son aeronaves sin personal
ni pasajeros, que ahora en la Antdrtida se los denomina como sistemas aeronduticos piloteados
remotamente (RPAS). Los RPAS son utilizados para varios propdsitos, incluyendo fotografias aéreas.
Los RPAS aparecieron como un item de discusién en el RCTA solamente en el afio 2014. Era
aparente que, en ese entonces, el uso de los cientificos de RPAS, y también de los turistas, en la
Antértida estaba por todos lados y en crecimiento, y el impacto de RPAS y la regulacién se convirtié
en un {tem significativo en la agenda a discutir en el RCTA.

Del lado de la industria, los UAVs fueron tolerados internamente, pero en 2015, IAATO aceptd
en una moratoria parcial el uso en sus turistas desde la temporada 2015-2016. El uso recreacional
de RPAS en las costas ricas en vida salvaje de la Antdrtica no estd permitido por los miembros
de TAATO hasta que se sepa mds acerca del uso responsable. JAATO ha declarado que tiene la
intencién de revisar la prohibicién anual en mayo para permitir potenciales avances tecnoldgicos
y nuevos desarrollos. IAATO también establecié que el uso recreacional de RPAS autorizados en el
interior de la Antdrtida estd permitido “bajo condiciones estrictas y cuidadosamente controladas”?2.
Por el lado gubernamental, varios anos de discusién resultaron en la Resolucién 4 (2018) en Pautas
Ambientales para la operacién de RPAS (Remotely Piloted Aircraft Systems) en la Antdrtida. Aunque
no sea obligatorio, las pautas representan las mejores précticas ambientales del momento para realizar
actividades de RPAS en la Antdrtica que pueden ser utilizadas para informar decisiones por parte de
las autoridades competentes.

Tanto la industria turisitica como las Partes del Tratado Antértico, tomaron rdpidamente accién
para prevenir esta tecnologfa — con potenciales efectos dafinos en la vida silvestre y la seguridad
de los humanos, pero también una potencial transformacién de la experiencia turistica — para ser
abiertamente adoptada para el uso del turismo hasta que fuese mejor entendida. Esto levanta una
pregunta de qué va a pasar.

(SOBRETURISMO ANTARTICO?

El turismo comercial en barco en la Peninsula Antdrtica crecid significativamente desde fines de
1980. Ciertas condiciones como por ejemplo la pequefia distancia relativa a una ciudad portuaria

12.



con un aeropuerto internacional, una costa con abundante fauna silvestre y sitios histéricos, y
paisajes dramdticos logran la particular forma del turismo en barco que existe hoy para desarrollar
— en esencia una “expedicidon en crucero’ que encaja en unas vacaciones de 2 o 3 semanas en la
Peninsula Antartica. Esto permite distintas modalidades de turismo, ya sea un barco estdndar de
turismo con o sin bajadas a la tierra, u operaciones de avién y barco en donde los pasajeros del mar
son minimizados. Un estudio de patrones del turismo a bordo en esa regién confirmé que:

.” que los pasajeros bajen a tierra y el trdfico marino estdn fuertemente concentrados en pocas y especificas
ubicaciones y que el crecimiento en la actividad turistica ocurrid desproporcionadamente ripido en estas
ubicaciones relativas al crecimiento en las visitas a la Peninsula entera®.”

Uno de los primeros indicadores del crecimiento en el turismo Antértico fue el establecimiento de
SGVs (por su acronismo en inglés: Site Guidelines for Visitors). Estos instrumentos no obligatorios
fueron adoptados por el RCTA desde 2005 para proveer pautas pricticas para operadores de
tours y turistas acerca de cémo deberfan realizar sus actividades en ciertas ubicaciones. Las SGVs
respondieron a una tendencia incremental de las actividades turisticas en la Antdrtida; el hecho que
ciertas ubicaciones especificas proveyeron el principal foco de turistas y son, en distintos niveles,
visitados frecuentemente por operadores de tours y de esta forma incrementando el potencial de
presiones relacionadas a los turistas en esas ubicaciones?4. Las SGAVs completan otras regulaciones
no vinculantes para controlar la llegada del turismo. La mayoria de las SGVs aplican a ubicaciones
en la Peninsula Antértica. En la temporada 2007-2008, hubo 14 ubicaciones con SGVs incorporadas
que habifan sido adoptadas por la RCTA (a su vez una fraccién de las ubicaciones visitas en ese
momento, pero esos eran los lineamientos mayormente necesitados)?. En la temporada 2017-2018
hubieron 39 de estas ubicaciones?. Este incremento refleja la progresién estable por la RCTA en
completar las SGVs para la mayoria de las ubicaciones, pero también una presién continuada para
producir dichos lineamientos.

Un incremento proyectado significativo del nimero de turistas del 40% o mds en los préximos afios
va a continuar generando presién a un niimero relativamente limitado de ubicaciones sin hielo donde
los turistas pueden bajar a tierra. Estos desarrollos plantean preguntas acerca de si el concepto del
sobreturismo aplicard, en el corto plazo, a la Antdrtida. El término sobreturismo, que fue reportado
haber aparecido por primera vez en las redes sociales en 2012 (con el hasthag #sobreturismo) es
utilizado mayormente por los principales medios de comunicacién, organismos de turismo, y
académicos?’-28. El término, de todas formas, no estd claramente definido o conceptualizado?.
La (aparentemente) tnica definicién disponible en el diccionario de la palabra “sobreturismo” (de
Collins) la describe como un “fenémeno de un destino popular o ubicacién, invadido de turistas
en una manera no-sustentable”?°. Un estudio reciente del sobreturismo en Europa encargado por la
Unién Europea lo define de la siguiente manera:

“El sobreturismo describe la situacion en la cual el impacto del turismo, en ciertos momentos y
en ciertas ubicaciones, excede fisica, ecoldgica, social, econdmica, psicoldgica, ylo politicamente los

umbrales de capacidad’!.”

Para el propésito de aplicar el contexto de sobreturismo al turismo Antirtico, estas dos definiciones
clarifican algunos aspectos de este fenémeno, pero sigue de alguna forma vaga la definicién, ya
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que ambas se apoyan en conceptos que en si no son inequivocos (por ejemplo “insostenibilidad”
o “capacidad de carga”). De todas formas, apuntan a ciertas circunstancias que podrian hacerse
evidentes en la Antdrtida, al menos en ciertas ubicaciones en ciertos momentos.

La mayor parte de los estudios de sobreturismo aplican a ciudades europeas y claramente algunas
de las descripciones de sobreturismo no aplican a la Antértida. De todas formas, las descripciones
dan una idea de cémo el concepto de sobreturismo podria aplicar en la Antdrtida. El sobreturismo
no es un problema de las ciudades Gnicamente, pero también aplica a ubicaciones mds pequefias
y aislada®?. El sobreturismo no es un sinénimo de turismo masivo, aunque un incremento en el
ntimero de turistas es un factor desencadenante de muchas cuestiones asociadas®3.

Un estudio encargado por el World Travel & Tourism Council concluyé que los 5 retos asociados al
sobreturismo son la alienacién de los residentes locales, la degradacién de la experiencia turistica, la
sobrecarga en la infraestructura, el dafio al medioambiente y las amenazas a la cultura y al patrimonio.
Estos retos serdn brevemente examinados ya que aplican a la Antartida®.

Claramente la Antdrtida no tiene indigentes ni residentes permanentes, pero si tiene residentes
temporarios y usuario habituales de ciertas ubicaciones, ya sea en el largo plazo como en el corto plazo,
cuyas actividades pueden verse afectadas por un incremento en el turismo. Esto incluye personal de las
bases, cientificos que realizan trabajo de campo o llevando a cabo proyectos de investigacién a largo
plazo en ciertas ubicaciones, y operadores turisticos utilizando de forma repetida ciertas ubicaciones
para llevar a sus pasajeros. También incluye a los turistas mismos. La mayoria de las bases Antdrticas
de investigacién regulan y limitan las visitas turisticas, pero hay una potencial interferencia en ciertas
bases. Igualmente, no hay infraestructura turistica para hablar, excepto un pequefio niimero de
instalaciones principalmente focalizadas en el recibimiento de turistas (por ejemplo, Sitio Histérico y
Monumento 61, Puerto Lockroy) y algunas instalaciones de alojamiento. De todas formas, hay una
potencial sobrecarga de turismo en ciertas ubicaciones que no tienen la infraestructura necesaria -las
ubicaciones sujetas al Site Guidelines for Visitors, en si mismo un indicador que una ubicacién es
regular o frecuentemente visitada. De acuerdo con los lineamientos, solamente 100 pasajeros guiados
pueden bajar a tierra en cierto momento (una menor cantidad en algunas ubicaciones), de esta forma
previniendo la creacién de grupo més grandes.

Algunas zonas ricas en fauna implementaron “horas de descanso” precautorias por las noches — el
equivalente aproximado del horario de cierre de un zooldgico — y en esas ubicaciones esto previene
24 horas de visitas. De todas formas, es concebible que algunas ubicaciones experimentardn un
incremento frecuente de turistas en la temporada alta. Es mds, puede haber una presunta congestién
relativa de barcos cerca de las ubicaciones mds populares. El incremento de visitas contribuiria a los
efectos acumulativos en ciertas ubicaciones, ya sea evidente o no para los turistas, con niveles variados
de significado en términos ambientalistas.

Elincremento proyectado de turismo en barcos puede sentirse no solo en tierra, pero también en dreas
costales y marinas, como por ejemplo donde las ballenas se juntan, alentando la actividad de visita
de turistas para verlo. En los afos recientes, los investigadores de ballenas observaron un incremento
en el ndmero y en el tamano de los buques de expedicién que llevan turistas a la Peninsula Antdrtica.
Seglin se informa, algunos buques fueron observados pasando, a altas velocidades, cerca de grandes
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cantidades de ballenas mientras comian. Investigadores de ballenas también observaron un cambio
en el comportamiento de las ballenas; ballenas individuales que antes eran accesibles a investigadores
se volvieron muy evasivas. Esto se interpreta como una consecuencia de la cantidad de acercamientos
y persecuciones de los buques y los Zodiacs®>. IAATO recientemente accedié a ciertas medidas de
prevencién para los golpes a ballenas. Estos son o reducir el limite de velocidad a 10 nudos (18.5
km/h), mientras se navega en ciertas 4reas o, para operadores miembros que tienen un programa de
entrenamiento de mitigacién de golpes a ballenas, una persona extra de servicio en el puente para
monitorear y grabar avistamientos en el mar en el drea’®. Estas medidas son bienvenidas ya que
reducirfan los golpes a ballenas por barcos. De todas formas, otras cuestiones asociadas al incremento
del trifico de buques van a continuar.

Por el momento, el sobreturismo puede aparecer en ciertas ocasiones en ciertas ubicaciones
frecuentemente visitas en la Peninsula Antdrtica y en ciertas rutas de buques —por ejemplo casos de
buques que se encuentran al mismo tiempo en la misma ubicacidn, visitas reiteradas con desembarco
en particulares ubicaciones, grandes cantidades de turistas participando en actividades “extras” como
por ejemplo caminatas extendidas, y evidencia de visitas a tierras mds tempranas de lo establecido. En
otra parte de la Antdrtida, el riesgo de sobreturismo serd limitado o nulo, pero si habrd un crecimiento
en la presion del turismo a algunos lugares relativamente accesibles. Estos incluyen la regién del Mar
Ross, accesible desde los puertos de Nueva Zelanda, y partes de la zonas de la Reina Maud, accesible
por avién desde Ciudad del Cabo. Incluso el Polo sur, uno de los lugares mds remotos de la tierra,
es visitado regularmente por expediciones independientes y por turistas con viajes organizados por
agencias de aventura. El incremento en visitas de los dltimos afios ha requerido una accién de las
autoridades de los Estado Unidos, que operan la Base Amundsen-Scott, ubicada precisamente en el
Polo Sur para permitir visitas al Polo Sur geogréfico cercano a la base, asi previniendo interferencia
con las actividades de la base?”.

Koens et al (2018) sugiere que el sobreturismo no estd correctamente conceptualizado y amerita
mayor investigacién. Ellos senalan que el debate acerca del sobreturismo llama la atencién a los
efectos del crecimiento ilimitado del turismo, y apunta a las limitaciones de regulaciones voluntarias
lideradas por el mercado. Posiblemente se requiera, y sea beneficial, una mayor supervisién regulatoria
por parte del Tratado Antdrtico, ya que hay un limite en cuanto puede crecer el turismo de una
manera sustentable. Esto sugiere que se revise el concepto de capacidad de carga — o capacidades —
para la Antdrtida (y por lo tanto mds alld de clarificar el concepto de sobreturismo para la Antdrtida)
serfa un desarrollo positivo. De esta manera, en efecto, una de las conclusiones del taller de trabajo
sobre el turismo en la Antdrtida conducido por los estados del Tratado Antdrtico en mayo de 201938,

CONCLUSIONES

¢Cuiles son las probables tendencias en el turismo Antértico en los préximos afios comparados
a las dltimas dos décadas?

Como un todo, desde fines de 1990, el turismo Antértico ha experimentado cambios y continuidades,

con una tendencia general focalizada en el crecimiento continuo, la expansién y la diversificacién
que ha sido moderada — o por lo menos excusada — por fluctuaciones estacionales, anuales y por
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década. Cualesquiera que sean las tendencias de las tltimas dos décadas, como se identific6 en los
documentos desde 2008 a 2018 utilizados aqui como un punto de referencia, hay un entendimiento
general que se espera que el turismo polar va a crecer significativamente durante los préximos afos,
en parte impulsado por la demanda (incluyendo de los nuevos mercados asidticos) y en parte por un
incremento en la capacidad. Un incremento en el ndmero de turistas en las Gltimas tres temporadas
es un claro indicador del crecimiento, alcanzando y sobrepasando los picos anteriores a fines de los
2000, luego de la depresién econémica del afio 2008.

Sin embargo, estimados para 2019-2020 sugieren que habrd un salto significativo en el nimero
de turistas. El turismo Antdrtico parece estar ingresando en una fase completamente nueva, y esto
probablemente influya como van a funcionar las regulaciones vigentes sobre el turismo Antértico. Si
el crecimiento es tan grande como fue proyectado, entonces serd necesario ajustar como se maneja
el turismo Antértico en partes de la Peninsula Antdrtica, parcialmente a través de iniciativas de la
industria, pero también con el soporte, vigilancia y regulacién de los estados del Tratado Antértico.
Las acciones requeridas incluyen rectificar los instrumentos obligatorios que ya fueron adoptados,
pero no han entrado en efecto, y la adopcién de medidas adicionales apuntadas a minimizar el riesgo
medioambiental, impactos medioambientales acumulativos, y mantener bajo control la expansién
del turismo hacia nuevas fronteras Antirticas.

;Cuiles son las consecuencias mds probables de la prictica del turismo — y si el turismo
Antirtico se estd moviendo hacia las primeras etapas del sobreturismo en ciertos momentos
y en ciertos lugares?

El crecimiento del turismo Antdrtico responde al mismo proceso que llevé al crecimiento turistico a
nivel mundial y al rango de problemas en ciertos destinos populares, caracterizados por sobreturismo.
En paralelo, cambios tecnolégicos y de comportamiento ya estin cambiando la experiencia turistica
desde adentro, posiblemente separando a la gente de sus alrededores. El futuro del turismo se ve
incrementando, ya que mds y mds gente va a querer viajar a la Antdrtica principalmente para sacarse
selfies y otras imdgenes para luego compartirlas en sus redes sociales. En este contexto, vale la pena
hacer la pregunta de si el sobreturismo Antértico puede o no ser una posibilidad real en ciertos
lugares a y en ciertos momentos.

La Antdrtica en su conjunto posiblemente no sea invadido por turistas, pero ciertas ubicaciones y
ciertos lugares pueden experimentar, en ciertos momentos, el sobreturismo (a lo que se puede aplicar
dicho concepto dadas las condiciones Antarticas) tal como podria ser, por ejemplo, encuentros
frecuentes con otros grupos de turistas o con otros barcos turisticos, efectos acumulativos en
lugares donde se puede bajar a tierra, y un medioambiente degradado por los turistas. Mas aun,
nuevas “fronteras turisticas” se pueden desarrollar en alguna que otra parte de la Antdrtida. Futuros
desarrollos posiblemente relacionados a las operaciones aéreas, ya sea turismo de buques y aviones o
instalaciones basadas en transportes de aire a tierra.

El concepto de sobreturismo sirve, como minimo, para recordar a la industria turistica Antdrtica, a los
tomadores de decisiones y otros involucrados, que el rdpido crecimiento del turismo requiere acciones
oportunas para prevenir efectos no deseados en el medioambiente y otros valores reconocidos en los
instrumentos del Tratado Antdrtico, e inclusive en la experiencia turistica en si. En este contexto, las
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iniciativas anunciadas por IAATO para manejar el crecimiento del turismo, son bienvenidas.

La implementacién y la efectividad de estas iniciativas deberfa ser monitoreada por los miembros
de IAATO y también por observadores externos para asegurar que funcionen en el largo plazo.
Los involucrados en el Tratado Consultativo de la Antértica deberfan asegurarse de ser proactivos
también, y asegurar que los instrumentos mandatorios que se adoptaron en el pasado se pongan
en efecto, y llevar otras iniciativas — como por ejemplo el establecimiento de las ASPAs — para
asegurar que el crecimiento del turismo no impacte en el valor intrinseco de la Antartida. Los estados
del Tratado Antdrtico suelen ser reactivos con respecto a la regulacién del turismo, pero dadas las
circunstancias ripidamente cambiantes, esto puede estimular que entren en accién.
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DE OPERADORES TURISTICOS EN LA ANTARTIDA:
28 ANOS Y CONTANDO

Amanda Lynnes

ABSTRACT

Este articulo ofrece una descripcion general de la historia del turismo antdrtico y cdmo se formd
la Asociacion Internacional de Operadores Turisticos de la Antdrtida (IAATO) en 1991 con
la misidn de defender y promover la prdctica de viajes seguros y ambientalmente responsables
del sector privado en la Antdrtida. El articulo describe cdmo la IAATO se ha desarrollado
a lo largo de los arios para contribuir a la gestion responsable de la actividad turistica en la
Antdrtida, incluyendo la forma en que opera dentro del marco del Sistema del Tratado Antdrtico,
particularmente del Protocolo Ambiental. En el actual contexto de crecimiento turistico reciente
y proyectado, el articulo comparte los logros, desafios y objetivos de la IAATO para cumplir su
misidn mientras planifica sus actividades buscando que no tengan mds que un impacto menor o

transitorio en el medio ambiente y crear un cuerpo de embajadores para la proteccién continua
de la Antdrtida.
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Sistema del Tratado Antdrtico, Protocolo Ambiental, IAATO, gestién de visitantes, actividad
humana en la Antdrtida, turismo
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INTRODUCCION

Los visitantes han experimentado el esplendor natural de la Antdrtida a través de recorridos
organizados durante mds de 60 anos. El turismo, como la ciencia y la pesca, se gestiona a través del
Sistema del Tratado Antértico, una asociacién mundial Gnica de naciones que celebra los 60 afos de
gobernanza antdrtica en 2019. Todo el continente estd declarado reserva natural, dedicada a la paz y
la ciencia con todos los reclamos territoriales en suspenso. La investigacién cientifica es considerada
por las Partes del Tratado como la actividad mds importante, pero el turismo se destaca porque
representa el mayor nimero de personas que visitan la region cada afio, entre octubre y abril. Hasta
la fecha, es minimo el impacto directo conocido sobre el medio ambiente.

Casi todos los visitantes de la Antdrtida lo hacen bajo los auspicios de la Asociacién Internacional
de Operadores Turisticos de la Antdrtida (IAATO). La IAATO es una asociacién internacional de
miembros, compuesta por mds de 100 empresas y organizaciones de todo el mundo que apoyan
la misién de la IAATO de defender y promover viajes seguros y ambientalmente responsables del
sector privado a la Antdrtida. Los operadores de la IAATO organizan y conducen expediciones a la
Antdrtida, planificando sus actividades para que no tengan mds que un impacto menor o transitorio
en el medio ambiente de acuerdo con el Protocolo Ambiental del Sistema del Tratado Antdrtico
(ATS). Las categorias de miembros de la IAATO también incluyen Operadores Provisionales, que
estdn en el proceso de demostrar los requisitos de membresfa para convertirse en operadores; y
Miembros Asociados.

La vision de la IAATO deriva de los principios consagrados por el Sistema del Tratado Antértico para
la proteccién y educacién ambiental:

A través de la autorregulacion, el turismo antdrtico es una actividad sostenible y segura que no causa
mds que un impacto menor o transitorio en el medio ambiente y crea un cuerpo de embajadores para la
proteccidn continua de la Antdrtida.”

La TAATO ha estado asistiendo a la Reunién Consultiva del Tratado Antirtico (RCTA) como
Experto Invitado desde 1994 para facilitar la toma de decisiones de las Partes del Tratado Antdrtico
sobre la gestion de la actividad humana en la regién.

El trabajo de la IAATO es llevado a cabo por una Secretarfa y apoyado por ocho comités temdticos
y seis grupos de trabajo que cubren operaciones de campo, cuestiones maritimas y ambientales,
cumplimiento y resolucién de disputas, eliminacién de pldsticos, cambio climdtico, participacién de
interesados externos, crecimiento del turismo, educacién y divulgacion. La IAATO se retine al menos
una vez al afo, durante la cual se acuerdan politicas, procedimientos, desafios y tareas, por al menos
una mayoria de dos tercios de votos.

Con sede en Rhode Island, EE. UU., IAATO es una organizacién sin fines de lucro financiada por

sus miembros a través de cuotas anuales y tarifas variables que se cobran en funcién del niimero de
visitantes antdrticos transportados. No recibe financiacién de fuentes externas.
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HISTORIA

El nacimiento del turismo antirtico moderno

El turismo a las zonas costeras de la Antdrtida comenzé a fines de la década de 1950 y principios de
la de 1960 cuando uno o dos barcos contratados que transportaban a unos pocos cientos de pasajeros
junto con un punado de intrépidos navegantes comenzaron a aventurarse hacia el sur cada ano.
También hubo &quot;sobrevuelos&quot; ocasionales a la Antdrtida desde Chile, Australia y Nueva
Zelanda, que ofrecian a los pasajeros la oportunidad de ver el continente desde lo alto. Las operaciones
de campo profundo, actividades que tienen lugar en el interior del continente, comenzaron en 1985.
Estas expediciones fueron inicialmente para apoyar a los escaladores que desafiaban el monte Vinson,
la montana mds alta de la Antdrtida, y mds adelante para llevar al primer grupo de turistas al Polo Sur
en la temporada 1987-88. Desde estos modestos comienzos, el turismo antértico ha crecido hasta
incluir a miles de pasajeros maritimos que llegan anualmente a bordo de docenas de barcos, mientras
que varios cientos de otros vuelan a las profundidades del continente.

Para la temporada 1985-86, el nimero de turistas que visitaban la Antdrtida comenzé a superar
en ndmero al personal de apoyo cientifico y logistico nacional trabajando en el drea del Tratado
Antdrtico (aunque adn representaban menos del 1% del tiempo total que los visitantes humanos
pasaban en tierra). Este aumento en los ndmeros y las actividades generé preocupacién entre las
Partes del Tratado y las llevé a buscar mds informacién sobre estas actividades. Entre mediados de
la década de 1980 y mediados de la de 1990, la Oficina de Programas Polares de EE. UU. de la
Fundacién Nacional de Ciencia celebré reuniones anuales con operadores turisticos para desarrollar
una comprensién de una industria en crecimiento y generar una base de datos de actividades turisticas
(una base de datos que la IAATO sigue manteniendo en la actualidad).

Para 1990, habia siete operadores turisticos activos en la Antdrtida, seis a bordo de barcos, uno de
campo profundo, todos con sede en América del Norte. Se hizo evidente que era necesario poner en
comun la experiencia y dejar de lado las précticas competitivas a fin de beneficiarse mutuamente de
un esfuerzo coordinado en las 4reas de programacion de buques, medidas de seguridad y directrices
ambientales especificas para la vida silvestre. Esta cooperacién ayudaria a proteger el medio ambiente,
brindarfa asesoramiento experto a las Partes del Tratado y cumpliria con las aspiraciones de los
clientes. Sobre esta base, en 1991 se formé la Asociacién Internacional de Operadores Turisticos de

la Antdrtida TAATO).

La primera década 1991-2001

Los primeros diez afios vieron un crecimiento constante en el turismo, ayudado en parte por la
tecnologfa mejorada y por una circunstancia de los asuntos globales. La desintegracién de la Unién
Soviética en 1989 dio lugar a que varios buques de investigacion polares, incluidos dos rompehielos y
varios ex transbordadores de pasajeros del Artico reforzados para hielo, estuvieran disponibles para ser
contratados como buques de pasajeros. La contratacién de estos barcos duplicé con creces el nimero
anual de cruceros a principios de la década de 1990. Mientras tanto, muchas economias de todo el
mundo, incluida la de EE. UU., estaban experimentando un periodo de expansién que resulté en un
aumento de la renta disponible entre el publico viajero. Estos acontecimientos coincidieron con una
serie de publicaciones de fotoperiodistas de alto perfil y documentales de televisién como Life in the
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Freezer de la BBC, que despertd atin mds el apetito de visitar la Antdrtida. Entonces, atin mientras que
el nimero total de visitantes se mantuvo bajo, la atencién del publico viajero se dirigié hacia el sur.

Algunos eventos clave durante esta década de expansién y exploracién:

*1990-91 - Lars-Eric Lindblad lleva el primer gran barco de pasajeros, Ocean Princess, a la Antédrtida,
con 269 pasajeros.

* 1991 - La Perestroika permite la llegada al mercado de barcos rusos reforzados con hielo.

* 1991 - Comienza el monitoreo de sitios turisticos de la Antdrtida, dirigido por el Dr. Bernard
Stonehouse del Scott Polar Research Institute, Cambridge, Reino Unido, y pronto seguido por
Oceanites, una organizacién sin fines de lucro con sede en los Estados Unidos dirigida por Ron Naveen.
* 1992 - Kapitan Khlebnikov se convierte en el primer barco turistico en visitar una colonia de
pingiiinos emperador.

* 1992 - El primer vuelo privado viaja a una colonia de pingiiinos emperador en el glaciar
Dawson-Lambton.

* 1993 - El primer avién con ruedas Hércules aterriza en una pista de hielo azul.

* 1994 - La IAATO es invitada a la Reunién Consultiva del Tratado Antértico como experto invitado.
* 1996-97 - Kapitan Khlebnikov realiza la primera circunnavegacién del continente con pasajeros.

* 1998 - El Explorer (anteriormente Lindblad Explorer) es el segundo barco de la historia, y el
primero de pasajeros, en circunnavegar con éxito la isla James Ross tras el colapso de la plataforma de
hielo del Canal Principe Gustav en febrero de 1997.

* 2000 - Rotterdam V1, transportando 1200 pasajeros, es el primer barco de pasajeros de gran tamafio
que navega en aguas antdrticas.

Gestidén para el crecimiento 2001-2019

Para 2001, las siete empresas originales de la JAATO se habian convertido en una coalicién de
mids de 20 operadores. Se pronosticé que el turismo a la Antdrtida aumentaria, posiblemente a un
ritmo mayor que el experimentado en afnos anteriores. Barcos mds grandes estaban ingresando al
mercado, incluido un nimero creciente de no miembros de la IAATO que transportaban a més de
400 pasajeros, y hubo un aumento notable en el nimero de yates. La IAATO se encontraba en una
encrucijada; se presiond a la asociacién para que fuera mds inclusiva y los propios miembros eran
conscientes de la necesidad de evolucionar. La IAATO reconocié que si no abarcaba a la mayoria
de la industria, serfa cada vez mds dificil para los miembros mantener su misién de viajes seguros y
ambientalmente responsables del sector privado a la Antértida.

En la 122 Reunién Anual de la IAATO (Washington, 27-30 de junio de 2001) tuvo lugar un
debate centrado en respuesta a este punto de inflexién percibido. Se llevé a cabo una revisién de las
tendencias actuales y un andlisis de mercado de la industria de cruceros convencionales y sus posibles
implicaciones para el turismo antdrtico. El debate que siguié resulté en una importante revisién
de los Estatutos de la IAATO. Estos permitirfan la inclusién de grandes buques de crucero que no
desembarcan a sus pasajeros y también distinguirfan entre los buques que transportan menos de 200
pasajeros y los que transportan entre 200 y 500 pasajeros.

A partir de 2019, la IAATO reconocié las siguientes categorias de buques:
* Los buques de categoria 1 son aquellos que transportan de 13 a 200 pasajeros. Se les exige que
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limiten a 100 el nimero de pasajeros en tierra al mismo tiempo.

* Los buques de categorfa 2 son aquellos que transportan de 201 a 500 pasajeros y que tienen
la intencién de desembarcar pasajeros. También deben limitar los pasajeros en tierra a 100 y hay
algunos sitios donde actualmente no pueden desembarcar.

* Los buques de crucero son aquellos que transportan mds de 500 pasajeros y no se les permite
realizar desembarques.

* Los yates son embarcaciones que transportan 12 o menos pasajeros.

La reunién de 2001 también vio el establecimiento de un comité especifico dentro de la IAATO
para desarrollar planes de gestién especificos para sitios de desembarco turistico seleccionados. Este
comité se convirti posteriormente en un comité de operaciones de campo que todavia existe hoy
para considerar pautas basadas en actividades ademds de pautas especificas para cadasitio. Esto fue en
respuesta a la diversificacién de las actividades que ofrecen los operadores de cruceros, como kayak,
raquetas de nieve, esqui, montanismo, snorkel, buceo y camping, y el uso de vehiculos, sumergibles
y helicépteros operados por control remoto.

En la temporada 2007-2008 hubo un pico de visitantes (46.265) seguido de un fuerte descenso
debido a la crisis econémica mundial y la Organizacién Maritima Internacional(OMI) prohibié el
uso y transporte de fueloil pesado en aguas antdrticas (Figura 1). La industria comenz6 a crecer de
manera constante nuevamente después de 2011, alcanzando un nuevo pico de 56,168 visitantes en
2018-2019 (Tabla 1). La IAATO predice que el crecimiento continuard hasta alrededor de 2024

antes de alcanzar una meseta.

Ofreciendo viajes seguros y responsables del sector privado:

El cumplimiento del compromiso de la IAATO con los viajes seguros y ambientalmente responsables
del sector privado se lleva a cabo a través de un ciclo anual de tareas, obligaciones y el uso de
herramientas a medida. Este es un resumen répido de la préictica actual.

El programador de barcos

Una caracteristica importante de la JAATO es un sistema de programacién basado en la web y
hecho a medida medida para dar soporte la planificacién de pretemporada de sus miembros. El
&quot;Programador de buques&quot; es una herramienta que ayuda a los operadores de buques a
cumplir con los estatutos de la IAATO y la Medida 15 de la RCTA (2019) que exigen la presencia de
no mds de un buque en un lugar de desembarco en un momento dado. También proporciona la base
para la coordinacién entre los miembros de la IAATO donde barco sabe dénde estardn los demds
en la Antdrtida. Compilado originalmente de forma manual, se expandi6 en escala a lo largo de los
afios, requiriendo eventualmente el desarrollo de una aplicacién web y una base de datos patentadas.
También establece limites en el tiempo, el nimero de pasajeros en tierra y el niimero de visitantes
diarios de acuerdo con las Directrices para sitios de visitantes del Tratado Antértico y la IAATO
(hteps:/[www.ats.aq/devAS/ats_other_siteguidelines.aspx). Cada afio, en una fecha y hora acordadas,
los operadores de la IAATO de todo el mundo reservan sus lugares de desembarco previstos en el
Programador de buques por orden de llegada. Los cambios de horario que se hagan necesarios a
medida que avanza la temporada, debido a condiciones climdticas y de hielo adversas , por ejemplo,
se acuerdan mediante ajustes entre barcos en el campo, coordinados por la Secretaria de la IAATO.
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El Manual de operaciones de campo de la IAATO

El Manual de operaciones de campo de la IAATO, la “biblia” de la gestién del turismo antdrtico,
se actualiza anualmente y proporciona el estdndar minimo para los procedimientos y pricticas
operativas para los miembros de la IAATO y su personal de campo.

El manual de operaciones de campo incluye:

* Comunicaciones relevantes e informacién de contacto de emergencia para quienes estdn en el campo.
* Formularios para reportar distinto tipo de informacién: informes de incidentes, estadisticas de
visitantes, actividades realizadas y sitios visitados. Esto se agrega a la base de datos de la IAATO que
se utiliza para evaluar y desarrollar técnicas de gestién de visitantes.

* Procedimientos de respuesta médica y de emergencia.

* Pricticas de mitigacién del impacto ambiental, incluidas directrices y procedimientos sobre:
Gestién de residuos; Operaciones de buques; Equipo de seguridad en tierra; Descontaminacién
de botas, ropa y equipo; Proteccién de la fauna antdrtica; Respeto a las 4dreas protegidas; Respeto la
investigacion cientifica; y Mantenimiento de la Antdrtida Pristina.

* Pautas para visitantes especificas del sitio para los sitios de desembarco de uso comin. Preparada
originalmente para los operadores miembros de la IAATO, la IAATO ahora trabaja en estrecha
colaboracién con las Partes del Tratado Antdrtico para revisar las directrices actuales y desarrollar
otras nuevas para garantizar la coherencia de uso por parte de todos los visitantes. Estdn disponibles
en varios idiomas en el sitio web del Sistema del Tratado Antdrtico en www.ats.aq.

* Directrices para actividades como por ejemplo: operaciones de botes pequenos; kayak de mar;
snorkel y buceo; pernoctaciones en tierra; observacién de vida silvestre; Sistemas de aeronaves
pilotadas a distancia (RPAS) para uso ndutico; sumergibles tripulados y no tripulados.

* Lineamientos de gestién especifica para dreas especialmente protegidas y dreas especialmente gestionadas.
* Documentacién del marco legal que incluyen: el Tratado Antértico; el Protocolo Ambiental del
Tratado Antértico; y Decisiones y Resoluciones pertinentes de la RCTA.

* Documentacién de apoyo y metodologia para operadores y personal de campo para proyectos
cientificos y ciudadanos que actualmente reciben apoyo de la IAATO.

Guia Polar de la IAATO: aplicacién de la Antdrtida

En 2017, la IAATO lanz6 la aplicacién IAATO Polar Guide: Antarctica para iOS y Android para
facilitar el acceso a informacién esencial del Manual de operaciones de campo en el campo. La
aplicacién, que no requiere el uso de senal telefénica, también incluye informacién actualizada del
Sistema del Tratado Antdrtico y la Organizacién Maritima Internacional (OMI).

Apoyo del personal de campo

La IAATO considera al personal de sus miembros - los guias en el campo - como el primer frente para
mantener los estdndares e identificar cualquier problema en el campo que deba ser abordado. Como
tal, la asociacién utiliza varias herramientas para ayudar a fortalecer el desarrollo de guifas de campo,
incluido un Programa de Certificacién y Evaluacién en Linea que se actualiza anualmente en base
a los desarrollos de TAATO y ATS. La TAATO y su organizacién hermana del Artico, la Asociacién
de Operadores de Cruceros de Expedicién al Artico (AECO) también organizan una conferencia
del personal de campo polar cada dos afios para discutir los desafios y oportunidades compartidos y
promover las mejores practicas.
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Base de datos y seguimiento de buques

Los operadores de la IAATO participan en un sistema de seguimiento de embarcaciones basado
en la web conocido como RedPort, que proporciona ubicacién, rumbo y velocidad casi en tiempo
real de cada embarcacién de la flota. Ademds, la Secretarfa mantiene una base de datos de cada
barco como una tnica fuente de informacién sobre todos los hechos estdticos sobre cada barco
individual (por ejemplo, instalaciones médicas, informacién de contacto, etc.). El acceso tanto al
sistema de seguimiento de embarcaciones como a la base de datos de embarcaciones se comparten
como informacién comercial confidencial, con los cinco Centros de Coordinacién de Rescate (RCC)
que tienen responsabilidad en la Antdrtida. Esta informacién es un elemento integral de un sistema
colaborativo de bisqueda y rescate (SAR) a través del cual las partes relevantes son instantdneamente
conscientes de los recursos disponibles en el campo.

Informes y monitoreo post visita

La JAATO mantiene una extensa base de datos para comprender las tendencias a largo plazo y
facilitar la toma de decisiones sobre la gestion responsable de sus actividades. Los datos se recopilan a
través de informes post visita que se envian a la Secretarfa de la IAATO vy se recopilan en estadisticas
anuales. Estos también se comparten con las Partes del Tratado Antdrtico para informar y ayudar
en su trabajo en gestionar la actividad humana en la regién. La IAATO también realiza un anilisis
quinquenal de las tendencias en la distribucién espacial y temporal de las actividades de sus miembros,
concentrdndose en la Peninsula Antdrtica. La base de datos se comparte con socios independientes
de la comunidad de investigacién para garantizar la transparencia y evitar sesgos en la interpretacién.

A un nivel més local, los informes post visita también se utilizan para generar estadisticas anuales sobre
el uso de los sitios de desembarco y para cuantificar actividades especificas. El personal de campo de
la IAATO, que visita los sitios con regularidad y debe completar los informes post visita, proporciona
a la IAATO datos invaluables para su revisién periddica de las directrices para sitios antdrticos. Los
informes anecdéticos y las fotografias del personal son ttiles para evaluar los esquemas de gestién
del sitio y si las pautas actuales son efectivas. Esta forma de supervisién garantiza que la gestién
de visitantes se pueda ajustar rdpidamente para maximizar la proteccién de los sitios. La IAATO
también ayuda a las Partes del Tratado Antdrtico, seglin sea necesario, con revisiones periddicas de
los sitios de visitantes del ATS.

Esquema de observador

Para convertirse en un miembro operativo de la IAATO, las empresas solicitantes deben realizar
una evaluacién de sus operaciones planificadas que, si tiene éxito, conduce a un periodo de prueba
de membresia. Sin embargo, para convertirse en miembro con derecho a voto, la compania debe
llevar un observador oficial de la IAATO en uno de sus cruceros o expediciones para monitorear sus
operaciones y la prictica de las regulaciones relevantes. Un informe de observacién exitoso conducird
a la condicién de miembro votante.

En su reunién anual de 2018, la IAATO adopté un esquema de observadores obligatorios. Todos
los operadores miembros, sus campamentos y embarcaciones llevardn un observador aprobado cada
cinco afos para evaluar el cumplimiento de los requisitos de la IAATO y del ATS para viajes seguros
y ambientalmente responsables. Todos los buques nuevos con operadores miembros existentes
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serdn observados en su primera temporada de operacién. El esquema también incluye observar la
efectividad de los programas y actividades para educar a los visitantes sobre la Antdrtida.

Debido a que los miembros de yates y los miembros solicitantes de yates no pueden acomodar
fisicamente a un observador en un viaje, el Esquema de Observadores Porturarios emplea observadores
para discutir y evaluar las operaciones del yate antes de su partida.

Campafia de divulgacién de yates

Cada afio, un pequefio pero creciente niimero de yates privados viaja a la Antdrtida. La campafia
de divulgacién de yates de la IAATO se dirige a los operadores de yates que tienen la intencién de
visitar la Antdrtida por primera vez y que no son miembros de la IAATO. A menudo desconocen los
requisitos de seguridad, ambientales y de autorizacién para operar en el duro y relativamente remoto
entorno de la Antdrtida. Los miembros de la IAATO distribuyen informacién en varios idiomas
en marinas y puertos en varios puntos de partida a la Antdrtida y se complementa con contenido

especifico en el sitio web de la IAATO.

Cooperacién cientifica e hidrografica

De acuerdo con sus estatutos, la IAATO apoya el esfuerzo cientifico en la Antdrtida a través de la
cooperacién con los Programas Nacionales de la Antdrtida y la comunidad cientifica internacional en
general. Esto se logra mediante el apoyo logistico, de forma gratuita o econémica, y ofreciendo una
plataforma para la investigacién.

Cada vez mis, los operadores miembros de la JAATO estdn ofreciendo a los visitantes la oportunidad
de participar en la ciencia ciudadana, que es la prictica de involucrar al publico en proyectos
cientificos. En el contexto de la Antdrtida, se aplica a las observaciones realizadas por el personal de
campo y los visitantes. Los proyectos son coordinados y gestionados por cientificos invitados a viajar
con un operador o por miembros del personal de campo de los buques con experiencia y formacién
cientifica. En los tltimos afios, un grupo de cientificos y expertos de la industria ha creado una
organizacién llamada Polar Citizen Science Collective (http://www.polarcollective.org) que facilita
proyectos de ciencia ciudadana basados en barcos en los buques de la IAATO y AECO. La ciencia
ciudadana también ayuda a generar un gran interés en la Antdrtida y la ciencia antdrtica, lo que
podria conducir a la creacién de embajadores para el continente.

La investigacién de mamiferos marinos es una iniciativa de ciencia ciudadana ideal para los operadores
de embarcaciones. Los avistamientos y las fotografias que permiten la identificacién individual de
ballenas y focas contribuyen al conocimiento sobre la distribucién y el tamafio de la poblacién, a
menudo en dreas donde los datos ain son sorprendentemente escasos. Hasta hace poco, la participacién
era baja porque varios proyectos solicitaban informacién y habia falta de retroalimentaciéon de los
coordinadores a los observadores. Para resolver este problema, un operador miembro de la IAATO
coordiné el desarrollo de un programa llamado Happywhale (www.happywhale.com) que vincula
a los colaboradores con los investigadores y proporciona un medio para cargar fotos que identifican
mamiferos marinos puntuales junto con datos de ubicacién. Luego, los contribuyentes pueden
verificar dénde y cudndo se ha vuelto a avistar &quot;su&quot; ballena.
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Para mejorar la navegacién en la Antdrtida, donde la topografia es dificil y costosa, la IAATO participa
en el crowdsourcing de informacién batimétrica de Olex y proporciona datos de navegacién a la
Organizacién Hidrogréfica Internacional (OHI).

Creando visitantes responsables

Un elemento clave de los procedimientos operativos de la IAATO es la sesién informativa obligatoria
que los operadores de la asociacién presentan a todos los visitantes, el personal y la tripulacién antes
de su llegada a la Antdrtida. Este informe cubre las directrices y requisitos de la IAATO y del Sistema
del Tratado Antdrtico para visitar el continente de forma segura y responsable.

La TAATO produce documentos informativos, presentaciones, carteles, folletos y videos, en varios
idiomas y formatos, para distribuirlos al personal de campo y a los clientes antes y durante su viaje.
Este material, que también estd disponible en www.iaato.org, cubre los cédigos de conducta clave y
qué esperar al visitar la Antdrtida. Ejemplos incluyen:

* Pautas animadas;

* El olleto de la IAATO &quot;No empaquetes una plaga&quot;;

* Reduccidn de desechos: directrices para los visitantes de la Antdrtida;

* Expedition Cruising: qué esperar de su viaje a la Antdrtida;

* El folleto: Cambio climdtico en la Antdrtida: Comprendiendo los hechos;

* Pauta general de observacién de vida silvestre;

* Pautas particulares para la observacién de aves, focas y ballenas;

* Folleto y poster: ;Navegando a la Antdrtida? - Informacién para yates.

La creacién de un grupo de trabajo para la proteccién continua de la Antdrtida

Los visitantes de la Antdrtida, ya sean turistas, cientificos o personal de apoyo, a menudo informan
que experimentar el esplendor natural de la Antdrtida de primera mano enciende el deseo de
&quot;hacer algo&quot; para ayudar a proteger la regién. Esta pasién ha llevado a la IAATO a
lanzar un programa educativo para crear &quot;embajadores antdrticos&quot;, un cuerpo informal
de personas que estdn entusiasmados en proteger el continente para las generaciones futuras. A
través de redes sociales, ciencia ciudadana, programas educativos y presentaciones a bordo sobre
temas que van desde oceanografia y glaciologia, hasta historia y ornitologia, los visitantes regresan
a casa mejor informados sobre temas ambientales y de conservacién. Dado que la gran mayoria de
los visitantes estdn apoyando sus propios programas antdrticos nacionales a través de impuestos,
transmitir la importancia de la ciencia antdrtica aumenta la conciencia y la comprensién. La IAATO
estd comprometida con la investigacién en curso para explorar més el concepto con el fin de ayudar
a refinar su programa.

Mirando hacia el futuro

La JAATO comenzé en 2015 a organizar una serie de talleres y reuniones, con el apoyo de grupos de
trabajo y comités especializados, para identificar las formas mds eficaces de gestionar el crecimiento
de acuerdo con la misién y la visién de la IAATO. Se identificaron cuatro temas prioritarios con 24
acciones asociadas. Estos temas y acciones fueron adoptados por unanimidad por los miembros en la
Reunién General Anual de la IAATO de 2018 como marco para gestionar el crecimiento en el futuro.
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Tema uno: gestion del sitio de visitantes

La IAATO ha estado utilizando un procedimiento de programador de barcos (ver arriba) durante casi
dos décadas como una herramienta de planeamiento para gestionar las visitas a los sitios de acuerdo
con los requisitos de ATS e IAATO para que no tengan mds que un impacto menor o transitorio en el
medio ambiente. El programador de barcos y la base de datos asociada se estin volviendo a desarrollar
para satisfacer la demanda prevista y reducir la presién potencial en sitios populares. Los miembros
de la TAATO acordaron desarrollar pautas para todos los sitios de visitantes en el programador de
barcos, y continuar informando y trabajando con las Partes del Tratado Antértico segin corresponda.
Esto incluye revisiones de rutina de sitios con pautas existentes. Se fomentardn actividades como la
navegacién en pequefas embarcaciones o barcos como alternativa a los desembarcos tradicionales.

Tema dos: Reimaginando la experiencia antdrtica

Con una asociacién en expansién y un nimero creciente de visitantes de la Antértida, la IAATO
implementé una serie de herramientas internas y externas para garantizar que los valores fundamentales
de la IAATO y ATS se comuniquen a toda la comunidad de la IAATO desde el momento de la
venta hasta las operaciones en el terreno. Las herramientas incluyen presentaciones de diapositivas,
auditorias, seminarios web y pautas dirigidas a publicos especificos, incluidos nuevos miembros y
personal de marketing y relaciones ptblicas. Como resultado, las expectativas de los clientes de visitar
la Antdrtida de manera responsable se gestionan de manera més eficaz. En su Reunién General Anual
de 2019, la IAATO reforzé sus estatutos para reafirmar su compromiso de educar a los viajeros en la
Antdrtida y también de que el material de marketing y relaciones publicas refleje el compromiso de
la TAATO de gestionar sus actividades para que no tengan mds que un impacto menor o transitorio
en el medio ambiente.

Tercer tema: Fortalecimiento de los estandares ambientales y de sequridad

Las acciones para fortalecer los estdndares ambientales y de seguridad en respuesta al crecimiento
previsto incluyen la implementacién de un esquema de observadores obligatorios; ampliar la
evaluacién online de la IAATO para incluir a los capitanes de los barcos y oficiales de puente y
desarrollar estindares para guias polares que ayudardn a los proveedores de capacitacién y organismos
de evaluacién a calibrar sus cursos. Adicionalmente,

* La etiqueta de vida silvestre de la IAATO, que establecié pautas en 2007 para preservar el aspecto
de vida silvestre antdrtica como una parte intrinseca de la experiencia del visitante, se ha convertido
en un nuevo Cédigo de Conducta que se adapta a su propdésito en el clima de crecimiento actual
y futuro. Refuerza atin mds los requisitos de la IAATO, ATS y otros requisitos internacionales para
viajes seguros y ecoldgicos.

* En la Reunién General Anual de la IAATO de 2019 en Ciudad del Cabo, Sudafrica, los miembros
votaron por unanimidad sobre las medidas obligatorias para prevenir los ataques a ballenas en dreas
de tiempo especificas geo-cercadas en la Peninsula Antértica. Los operadores se comprometerdn con
una restriccién de velocidad de 10 nudos o, para los operadores con un programa de entrenamiento
de mitigacién de impactos a ballenas, un vigilante adicional en el puente. Las medidas obligatorias
entrardn en vigor para la temporada 2019-2020. Se planea realizar mds investigaciones para refinar
las operaciones de la IAATO en la vecindad de las ballenas, incluida la revisién de los limites y
ubicaciones de las 4dreas de tiempo geo-cercadas.

* Una prohibicién adoptada por los miembros de la IAATO en 2015 sobre el uso recreativo de los
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sistemas de aeronaves pilotadas a distancia (RPAS) en las regiones costeras ricas en vida silvestre dio
lugar a nuevas restricciones a los vuelos comerciales en 2019. Esto fue en respuesta a una laguna
identificada en el sistema RCTA que permitia que los pilotos individuales obtengan autorizacién
personal para volar dispositivos independientemente del operador turistico con el que pretenden
viajar. Los miembros acordaron que no se permitirfan vuelos comerciales RPAS a menos que la
actividad esté cubierta por el permiso / autorizacién de operador de la IAATO vy el piloto obtenga la
aprobacién del operador de la IAATO con el que viaja, independientemente de cualquier autorizacién
personal que pueda tener. Las restricciones de RPAS son revisadas anualmente por la IJAATO en
funcién de la informacién disponible para su uso responsable.

* En 2018, la IAATO introdujo una politica de &quot;Atencién e inquietud&quot; que permite
a los visitantes y al personal de la Antdrtida plantear preocupaciones sobre cualquier préctica que
consideren que no cumple con los esténdares de la IAATO.

* La IAATO vy su asociacién hermana en el norte, la Asociacién de Operadores de Cruceros de
Expedicién al Artico (AECO) se unieron a la Iniciativa de Mares Limpios de ONU (www.cleanseas.
org) en 2017 y trabajan juntos para reducir sus residuos y huellas de pldstico en ambos polos. . En
2019, la TAATO y la AECO presentaron pautas para que los viajeros al Artico y la Antdrtida se

unieran a su operador turistico en la reduccién de desechos.

Tema cuatro: Fortalecimiento de la colaboracion cientifica y normativa

LaIAATO cree que la gestidn sostenible de la actividad humana en la Antértida requiere la colaboracién
de todas las partes interesadas con intereses propios en la regién. Ser una parte interesada de confianza
y comprometida ha sido durante mucho tiempo parte de la estrategia de la IAATO. En la basqueda
de esta estrategia, la asociacidn asesora y participa en el trabajo del gobierno y otras organizaciones
que tienen intereses directos en la Antdrtida a través de la investigacién cientifica, la proteccién
ambiental y los intereses de la industria. La IAATO estd especialmente comprometida a ampliar su
apoyo a la investigacidn cientifica sobre el impacto potencial y la gestién de sus actividades.

En 2018, la IAATO y el Comité Cientifico de Investigacién Antértica (SCAR) lanzaron un proyecto
para desarrollar un Plan de Conservacién Sistemdtico (SCP). El SCP es un enfoque basado en la
evidencia que se emplea de forma rutinaria en la conservacién cuando se desarrollan estrategias para
gestionar escenarios completos que abarcan multiples partes interesadas y objetivos. Se espera que la
colaboracién de la IAATO con el SCAR ayude a informar a la comunidad antdrtica sobre la mejor
forma de gestionar simultdneamente la biodiversidad, la ciencia y el turismo en y alrededor de la
Peninsula Antirtica.

La IAATO también presentd una beca con el Consejo de Administradores de Programas Antérticos
Nacionales (COMNAP) en 2018, invitando a investigadores noveles a contribuir al conocimiento
de la comunidad antértica sobre la actividad humana en la regién.

En 2018, la Comisién para la Conservacién de los Recursos Vivos de la Antdrtida (CCRVMA)
acepté a la IAATO en su reunidén anual como Observador.

Si bien el turismo estd bajo el mandato de la RCTA y la pesca bajo la CCRVMA, el creciente

deseo de las Partes de armonizar el trabajo de ambos, combinado con el desarrollo de un sistema
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representativo de Areas Marinas Protegidas en los Océanos Australes, llevé a la IAATO a buscar la
condicién de observador, con el fin de facilitar atin mds los debates sobre la gestién eficaz de las dreas
donde hay una actividad humana significativa. Dado el compromiso de la IAATO de planificar sus
actividades para apoyar la proteccién y preservacion a largo plazo de los valores naturales, cientificos
y patrimoniales tinicos de la Antdrtida, busca contribuir al éxito de las AMP antérticas. Esto implica
contribuir positivamente a los debates pertinentes, respaldar la toma de decisiones y la ciencia basada
en pruebas, realizar actividades turisticas seguras, responsables y bien gestionadas, y respaldar la
opinién de que las AMP deben proporcionar proteccién, comprensién y disfrute del patrimonio y
los recursos marinos antdrticos.

Visitantes de la Antdrtida hoy

Hoy en dia, la gran mayoria (98%) de los viajeros antdrticos parten de América del Sur para
experimentar la belleza de la regién de la Peninsula Antértica desde embarcaciones que transportan
menos de 500 pasajeros (Tabla 1). De estos, aproximadamente el 9% vuela desde América del Sur
hasta el norte de la Peninsula Antértica, donde se embarcan en un barco para seguir navegando. Varios
cientos, alrededor del 1% del total de visitantes, vuelan a destinos continentales de campo profundo
como expedicionarios o turistas para permanecer en campamentos. Otros visitan la Peninsula en yate
o navegan a la Antdrtida Oriental y el Mar de Ross desde Nueva Zelanda o Australia. Alrededor del
20% de los visitantes anuales experimentan la Antdrtida a bordo de embarcaciones sin pisar tierra.
La IAATO no apoya el desarrollo de infraestructura permanente Ginicamente para el turismo en la
Antdrtida. Algunos operadores miembros utilizan pistas compartidas con Partes del Tratado Antértico
con la autorizacién correspondiente o un permiso de una autoridad gubernamental pertinente.

Los turistas antdrticos eran tradicionalmente de América del Norte y otros paises de habla inglesa,
pero en los dltimos afios un nimero cada vez mayor de reservas procede de mercados emergentes
como China (Figura 2). La investigacion de la IAATO indica que la demografia de los visitantes de
la Antdrtida estd fuertemente influenciada por factores socioeconémicos, como el producto interno
bruto de una nacidn.

La IAATO y el Sistema del Tratado Antértico: un marco para la gestién de turistas

El Protocolo de Proteccién Ambiental, que se firmé en 1991, entré en vigor en 1998 y se
aplica tanto a las actividades gubernamentales como no gubernamentales, incluido el turis-
mo. El Protocolo consta de seis anexos que abarcan los procedimientos de evaluacién del
impacto ambiental, la conservacién de la flora y fauna antdrticas, la eliminacién y gestién
de desechos, la prevencién de la contaminacién marina, la proteccién y gestion de dreas y la
responsabilidad derivada de emergencias ambientales. A través de estos anexos, el Protocolo
establece estdndares para todas las actividades humanas y tiene como objetivo garantizar que
esas actividades se planifiquen y realicen de manera que se limiten los impactos adversos en
el medio ambiente antdrtico. Como parte de esto, cualquier actividad humana propuesta
en la Antirtida debe primero ser autorizada o permitida por una “autoridad competente”
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pertinente (gobierno nacional). Para obtener la autorizacién, cualquier persona que organice
o realice actividades turisticas y no gubernamentales debe:

* Realizar una evaluacién de los posibles impactos ambientales de las actividades planificadas;
* Proporcionar una respuesta eficaz a las emergencias ambientales;

* Garantizar la autosuficiencia y la operacién segura;

* Respetar la investigacién cientifica y el medio ambiente antdrtico, incluidas las restricciones
relativas a las 4reas protegidas y la proteccién de la flora y la fauna;

* Evitar la eliminacién y descarga de desechos prohibidos; y

* Informar sobre las actividades dentro de los tres meses posteriores al final de la visita.

La gestién actual del turismo se considera a través de una serie de acuerdos tomados en la
Reunién Consultiva del Tratado Antirtico (RCTA), como la Guia para visitantes del Tratado
Antdrtico XVIII-1 para visitantes de la Antdrtida (1994) y la Medida 15 Desembarco de per-
sonas de buques de pasajeros en el Area del Tratado Antdrtico ( 2009).

Recomendacién XVIII-1 Orientacién para visitantes de la Antartida

Una contribucién importante a la reglamentacién del turismo fue la negociacién de la Reco-
mendacién XVIII-1 para quienes organizan y realizan actividades turisticas y no gubernamen-
tales en la Antdrtida desde 1994. Fundamentalmente, esta recomendacién tiene dos partes:

* “Orientacién para visitantes a la Antdrtida”, que se basé en las directrices originales desarro-
lladas cuando el turismo antértico moderno comenzé en la década de 1970. Estas directrices
forman la base de la sesién informativa obligatoria que todos los turistas, el personal y la
tripulacién de cada expedicién de miembros de la IAATO debe recibir antes de poner un pie
en la Antértida.

* “Orientacién para quienes organizan y realizan actividades turisticas y no gubernamentales
en la Antdrtida”. Esta guia proporciona el marco que utilizan los operadores para obtener
autorizacion para visitar la Antdrtida de sus propios gobiernos nacionales.

La IAATO contribuyé activamente al desarrollo de la orientacién en la XVIII RCTA; y desde
1994, los miembros de la IAATO se han autoimpuesto ambos elementos de la Recomenda-
cién XVIII-1.

Medida 15 de la RCTA Desembarco de personas de buques de pasajeros en el Area del Tra-
tado Antirtico (2009)

La Medida 15 (2009) prohibe a los buques que transportan mds de 500 pasajeros realizar
desembarcos en la Antdrtida. Ademds, requiere que los operadores turisticos coordinen sus
itinerarios de modo que no mds de un barco visite un lugar de desembarque al mismo tiempo.
Ademds, no se permiten mds de 100 pasajeros en tierra a la vez y debe haber una proporcién
de un guia por 20 pasajeros mientras esté en tierra. Esta Medida codifica los procedimientos
operativos estindar desarrollados por la IAATO a principios de la década de 1990.
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CONCLUSION

La existencia del Sistema del Tratado Antértico ha impulsado el desarrollo de una industria del
turismo responsable a través de la IAATO. Aunque actualmente existen reglamentaciones y
herramientas efectivas para la gestion del turismo, la comunidad antértica depende de la voluntad de
los operadores y de los propios visitantes de autogestionar sus actividades y comportamiento a fin de
salvaguardar la regién. Durante casi tres décadas, la IAATO ha planificado con éxito sus actividades
para que no tengan mds que un impacto menor o transitorio en el medio ambiente antdrtico,
siendo muy conscientes de que visitar el continente es un privilegio. La IAATO da la bienvenida
al mayor apoyo de las Partes del Tratado Antdrtico a través del fortalecimiento del cumplimiento y
la aplicacién, una mayor armonizacién entre las autoridades nacionales competentes en el proceso
de permisos y autorizacidn, y la puesta en vigor de la Medida 15 (2009). Si bien cualquier tipo de
presencia humana tiene el potencial de alterar el equilibrio natural, la experiencia de primera mano
cuidadosamente administrada es insustituible cuando se trata de crear un grupo de trabajo entre
el publico en general para apoyar la conservacién a largo plazo de la Antdrtida. La TAATO sigue
profundamente comprometida con su misidn y estd preparada para afrontar los desafios derivados
del crecimiento que se avecina. Sin embargo, el continente y su gobernanza también estdn bajo la
presién de un clima cambiante, la politica y una mayor demanda de recursos naturales. Una mayor
cooperacién y coordinacién son fundamentales para desarrollar un enfoque integral para la gestién
eficaz de la actividad humana.
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W Figura 1. Grifico que muestra las tendencias en el niimero de pasajeros y buques que visitaron
la Peninsula Antdrtica entre 1989 y 2019. El niimero de buques no incluye yates o cruceros que
transportan mds de 500 pasajeros y no desembarcan.
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Tipos de turismo Ntmero Total Estimado
de Pasajeros

Turismo maritimo de la IAATO, Peninsula Antdrtica en barcos 55642
que transportan menos de 500 pasajeros

Turismo maritimo de la JAATO Mar de Ross / Antdrtida 486
continental en barcos que transportan menos de 500 pasajeros

Veleros de la TAATO / Turismo de yates en la Peninsula en 188
navios que transportan menos de 12 pasajeros

Crucero/Aéreo de Peninsula de la IAATO en barcos que 5084
transportan menos de 500 pasajeros

Grandes Barcos/Sélo Cruceros de Peninsula de la IAATO 18420
(llevando mds de 500 pax y sin desembarco permitido)

Turismo de Zonas Remotas de la IJAATO (por aire) 733

Total 80,553

Il Tabla 1. Nimero estimado de visitantes antdrticos que viajaron con operadores miembros de la
[TAATO en la temporada 2019-2020 al 12 de abril de 2019.

Pais Porcentaje
Estados Unidos 32%
Otras Naciones 16%
China 15%
Australia 11%
Reino Unido 8%
Alemania 6%
Canad4 5%
Francia 4%
Suiza 2%
Paises Bajos 1%

Wl Figura 2. ;Quién estd visitando la Antdrtida? Visitantes por pais de origen, , 2018-2019.
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ANALISIS GEO-HISTORICO DEL
TURISMO ANTARTICO:

PRACTICAS Y REPRESENTACIONES

Marisol Vereda y Marie Jensen

ABSTRACT

Los primeros flujos turisticos a la Antdrtida comenzaron en 1958 y desde ese momento la actividad ha
sido protagonizada por una élite experimentada en viajes. El turismo antdrtico ha sufrido un importante
crecimiento que abarca distintas modalidades. Considerando el modelo diacronico de Chadefaud (1988)
que contempla la interaccion entre la demanda, la oferta y el espacio como proyeccion de la sociedad y a
partir de diversas fuentes (trabajos propios, material promocional de viajes, testimonios de viajeros, entre
otros), esta contribucion aborda el andlisis de la evolucion del turismo antdrtico maritimo que operd
desde Ushuaia como puerta de entrada, concentrando la mayor parte de estos flujos turisticos. El alcance
temporal comprende desde el primer viaje realizado en 1958 hasta la temporada turistica 2017/2018.
En este periodo de tiempo se han reconocido claramente dos fases en el desarrollo del turismo antdrtico
correspondientes a la creacion del mito y a la madurez del producto turistico.

PALABRAS CLAVES

Turismo antdrtico, modelo diacrénico, representaciones, flujos turisticos, espacio turistico.
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INTRODUCCION

Antdrtida se ha convertido en un importante destino para el turismo de élite, presentando distintas
etapas en su crecimiento y diferentes modalidades de operacién. El turismo antdrtico puede ser
definido como la actividad comercial que involucra el desplazamiento de personas al sur de los 60° S
0 Area del Tratado Antértico, con motivos de ocio y con especial atencién a motivaciones relacionadas
con la vida silvestre, paisajes dramdticos, interés en la ciencia y en la historia de la exploracién (Jensen
y Vereda, 2016). A su vez, dadas las caracteristicas particulares del continente antdrtico que definen
su condicién de remoto y de aislamiento respecto de centros urbanos préximos, la actividad requiere
de puertas de entrada que permitan diferentes operaciones como el recambio de pasajeros, logistica,
abastecimiento, entre otros.

Distintas modalidades tuvieron lugar a lo largo del tiempo en el desarrollo del turismo antdrtico:
turismo maritimo, turismo basado en tierra, sobrevuelos, combinacién aéro-crucero. El turismo de
cruceros ha crecido mds significativamente frente al resto de las modalidades.

El turismo antértico alcanzd los 51.707 pasajeros durante la temporada 2017/2018 (IAATO, 2018)
considerando todas sus modalidades y se prevé que contintie en franco crecimiento. En términos
generales, la mayor parte del movimiento maritimo del turismo antdrtico ha tenido lugar desde
Ushuaia por tratarse de la puerta de entrada mds préxima a la Peninsula Antdrtica, donde se
concentran principalmente las actividades turisticas y por haberse especializado en brindar servicios
a este sector del turismo antdrtico; en la tltima temporada de andlisis 43.000 visitantes viajaron a la
Antdrtida a través del puerto de Ushuaia.

Es importante destacar que todas las actividades que tienen lugar al sur de los 60° S se encuentran
reguladas por el Sistema del Tratado Antdrtico!.

La historia del turismo antdrtico ha sido estudiada por distintos autores (Reich, 1980; Enzenbaher,
1992; Headland, 1994; Jensen y Daverio, 2008; Jensen y Vereda, 2016). En este caso, se aborda la
evolucién del turismo maritimo, considerando los movimientos que han tenido lugar desde Ushuaia
como puerta de entrada a la antdrtida, a través del modelo diacrénico de Michel Chadefaud (1988).
Este modelo facilita el andlisis de la evolucién del espacio turistico desde una interaccién sistémica
entre la demanda social -el mito-, la oferta -el producto turistico- y el espacio como la proyeccién
global de la sociedad; el objetivo de esta contribucién es ofrecer un andlisis de la evolucién del
turismo antdrtico en virtud de las pricticas y representaciones. Para tal fin, las fuentes utilizadas
comprendieron trabajos previos (Jensen y Daverio, 2008; Jensen y Vereda, 2016; Vereda, 2005,
2010, 2016) informes estadisticos, material promocional, documentos entregados a bordo de los
buques y testimonios de los visitantes antdrticos.

EL MODELO DIACRONICO DE CHADEFAUD
Este modelo considera el espacio como producto social desde una visién sistémica. La produccién

del espacio turistico se encuentra directamente relacionado con la demanda social, representando
la proyeccién en el espacio y en el tiempo de los ideales de la sociedad global. Esta formacién

38.



Marisol Vereda y Marie Jensen

socioespacial estd conformada por los espacios materiales (alojamientos, transporte, actividades) y
los espacios inmateriales (representaciones, imdgenes) (Chadefaud, 1988; Callizo Soneiro, 1989;
Larrinaga, 2005).

El producto turistico se sintetiza en un proceso que comprende diferentes fases:

1. Creacién del producto: se generan los primeros elementos inmateriales que constituyen el binomio
mito-producto a partir de las representaciones sociales sobre el espacio, que estimulan la generacién
de elementos materiales.

2. Proceso de madurez del producto: se caracteriza por la expansién del producto y por contener
diferentes etapas en el crecimiento. Se define por la acumulacién de inversiones que desarrolla la
oferta material, bdsicamente de alojamiento, transporte y practicas.

3. Obsolescencia: aparecen diferentes alteraciones, como el surgimiento de otros mitos, nuevos
lugares de interés, otras modas, etc., donde se evidencia un periodo de inadecuacién entre la oferta
y la demanda

4. Reconversién-mutacién del producto: se prevé una posibilidad de generacién de nuevos mitos
sobre el espacio en cuestién que permitan re-significar la oferta turistica.

FASE DE CREACION DEL MITO

Se centra la atencién en la creacién del mito que dio lugar al desarrollo del turismo. Se entiende el
mito en el sentido que plantea Barthes (2012) como un lenguaje, un sistema de comunicacién, un
mensaje, un modo de significacion. El mito se refiere a las representaciones mentales que tuvieron su
origen en distintas fuentes de informacién, tales como textos, iconografias, fotografias, entre otros,
que confirman un sistema de comunicacién (Chadefaud, 1988).

Se trata del momento inicial de localizacién espacial de los primeros elementos que relacionan las
expectativas de la demanda y los componentes de la oferta. El comienzo, la creacién del mito, estd
principalmente dada por la oferta inmaterial, generada por las representaciones mentales.

En el caso del turismo antértico, el mito se inicia a partir de las narrativas dominantes en relacién
con la ‘era heroica®. Es asi como las representaciones colectivas sobre la Antdrtida se nutren de
las relaciones de viaje de los exploradores y se refieren a la Antdrtida como un nuevo espacio de
descubrimiento y exploracién (Vereda et al, 2018).

En este sentido, existe una primera experiencia de ‘visitantes’ en la Antdrtida en el afio 1933 a bordo
del buque ARA Pampa. En realidad, se trata de un viaje de relevamiento de la dotacién argentina
en la estacién de las Islas Orcadas del Sur, en esta ocasién, acompanados por ilustres personalidades,
quienes revistieron este cardcter de turistas: el periodista portefio de la revista Caras y Caretas, Juan
José de Soiza Reilly, y su esposa e hija. Ademds, estaba previsto que también viajara el agregado
naval norteamericano con su familia, pero se quedaron en Ushuaia porque no confiaba en el barco
para realizar la travesia (Soiza Reilly, 1933, también un distinguido grupo del Club Universitario de
Buenos Aires formaba parte de la expedicién (Capdevila, 2001).
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Si bien este viaje no puede ser considerado como un viaje turistico en sentido estricto®, marca un
momento inicial de fase ‘pre-turistica’ donde ya comienzan a manifestarse una serie de representaciones.
En este sentido, se recoge la descripcién del periodista Soiza Reilly (1933: 22):

Hacia el misterio de las Orcadas. ..

En realidad, las islas Orcadas suelen ser un misterio para los que vivimos en las grandes metrépolis. El
nombre de estas islas fantdsticas nos sugiere la imagen de una muerte muy blanca. Altas cumbres de hielo
silencioso, perdidas en un mar petrificado de blancura. Soledad. Infierno dantesco donde el fuego de nieve
arde en llamas inmdviles.

El mito sobre Antértida, que ya habia empezado a configurarse a partir de las relaciones de viaje de
los exploradores, se nutre especialmente de la bisqueda de la alteridad espacial (Chadefaud, 1981),
como se observa en el fragmento tomado de Soiza Reilly al mencionar el misterio que sugieren las
islas para quienes viven en las grandes metrépolis. Otros elementos se destacan, como la idea de
desolacién y aislamiento.

Con posterioridad, el primer viaje turistico a la Antdrtida tuvo lugar en enero de 1958, a bordo del
buque ARA Les Eclaireurs, considerando el comienzo del turismo a la Antdrtida. Este primer viaje
estuvo organizado por el estado argentino, asi como los viajes subsiguientes de este periodo en el que
se destaca la forma de seleccién de los pasajeros elegibles para los viajes, a través de una convocatoria
donde se tomaban las decisiones en funcién de la nacionalidad, ocupacién y el propésito de la visita
(Jensen y Vereda, 2016). Un pasajero describe detalles del proceso de seleccién:

“La noticia aparecid en octubre de 1957. La Comandancia del Transporte Naval de Argentina estudiaria
las solicitudes de las personas interesadas en... ;Interesadas? Mi esposa y yo saltamos ante la posibilidad.
Sélo aceptarian cien, nos dijeron cuando presentamos la nuestra, debido a la capacidad del transporte que
se usaria como barco crucero. Para dar la mayor variedad posible al pasaje la seleccion se basaria en la
nacionalidad, ocupacién y propdsito. En cuanto a nosotros, el objeto era pura y simplemente el placer (lo
que no sonaba muy apropiadoe); la nacionalidad, estadounidense, y mi ocupacion, agregado agricola de la
embajada en Buenos Aires. Por supuesto nos abrumd la noticia a mediados de diciembre de que éramos
dos de los tres norteamericanos escogidos. Volariamos el 11 de enero con el primer contingente de cuarenta
y ocho a Ushuaia, la ciudad mds sureiia del mundo, a 2900 kildmetros en el extremo de Tierra del Fuego.
Allf se nos uniria el resto y embarcariamos en “Les Eclaireurs”. (Nichols, 1959: 4).”

De hecho, el pasaje estaba conformado por argentinos y extranjeros, con un importante niimero de
embajadores, varios corresponsales de periddicos, el gobernador de Tierra del Fuego, algunos artistas,
estancieros, médicos, entre otros.

Esta seleccién de visitantes pone de manifiesto el interés de contar con una clase ‘educada’, con
experiencia en viajes y con capacidad de divulgar la experiencia antdrtica. Al respecto, el pasajero y
periodista Jutronich (1958: 2) expresa: “(...) el viaje debia ser util a la finalidad primordial de crear

‘conciencia’ antdrtica”.

Los destinos remotos poseen una atraccién particular, que Dann (2006) denomina la atraccién anti-
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turista, es decir, que haya poca gente que efectivamente visite estos lugares es una forma de atraccién
para visitar el lugar. De alguna manera se genera una necesidad de distincién, en el sentido que plantea
Bourdieu (2012) respecto de los turistas que visitan lugares masivos. Estos turistas con iniciativas e
innovadores que se adentran en dreas nuevas y con escasa intervencién humana, frecuentemente se
convierten en los pioneros de la visita turistica motivando a otros que siguen sus pasos. (Cohen,
1989). Mediante dos fragmentos de Jutronich, se da cuenta de esta distincién social:

“En cuanto a la fotografia y cinematografia, no es exagerado afirmar que el valor de los equipos sumaba
bastante mds de un millon de pesos (...) hizo ostentacion de toda una serie de aparatos que iba desde una
[filmadora moderna hasta una miniscula y perfecta cdmara de bolsillo (Jutronich, 1958: 4).”

Aungue éste ha sido esencialmente un viaje de turismo, seria injusto decir que fue solo de placer. Casi
sin excepciones, los viajeros fueron hombres y mujeres ansiosos de ampliar sus conocimientos, de conocer la
tnica region del mundo vedada a los seres corrientes (Jutronich, 1958: 5).”

El mito sobre el viaje antdrtico se va configurando sobre la idea de aventura y misterio, de lugar
desolado e inhdspito donde la muerte pareciera amenazar permanentemente. Asimismo, se destaca
la masculinidad como requisito indispensable para habitar la Antdrtida, refiriéndose a quiénes
conocieron en las estaciones visitadas.

Desde el primer viaje turistico se llevan adelante ciertas practicas que contindan hasta la actualidad
como el diario de a bordo, en este caso, denominado ‘El Pingiiino Turista' y la emisién de un
certificado que indica la realizacién del viaje. La filatelia también constituyé una actividad relevante

del grupo.

En cuanto a los componentes del paisaje, se destaca el avistaje del primer témpano: “(...) y luego la
aparicion del primer témpano. La masa de hielo se elevaba majestuosamente navegando lentamente a
la deriva (...)” (Jutronich, 1958: 3); “(...) comenzaron a aparecer los témpanos. Uno era tan grande
que sobresalia mds de cuarenta metros y se extendia unos tres kilémetros por lado, como si fuera un
banco de hielo méds que parte desprendida de un glaciar”. (Nichols, 1959: 2). (...) y salimos a mirar
la maravilla: el primer témpano flotante que iba a la deriva hacia el norte (Cécaro, 1958). También
llama la atencién en los testimonios la presencia de fauna y su descripcién detallada, especialmente
de pingiiinos.

Por otra parte, existe una clara referencia al ‘sentir nacional’, producto de la politica antdrtica que el
gobierno argentino se encontraba llevando adelante en ese momento, cuando recién habia culminado
el Afio Geofisico Internacional®. Este sentir nacional es expresado de la siguiente manera por parte
de uno de los turistas:

“Los doscientos viajeros que salieron de Buenos Aires y cruzaron el Pasaje de Drake para poner los pies en
suelo antdrtico, comprobaron con sus propios ojos cémo la peninsula antdrtica y el enjambre de islas que
se levantan cerca de sus costas son una simple prolongacion de la cordillera de los Andes. Comprobaron
también con cudnto esfiuerzo se mantiene la soberania argentina en lugares indescriptiblemente inhdspitos.

(Jutronich, 1958: 1).”
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Entre 1958 y 1959 tres viajes turisticos se llevaron adelante, transportando 456 pasajeros. Se
caracterizan por haberse realizado con anterioridad a la firma del Tratado Antdrtico® y por haber sido
organizados por organismos estatales y con buques de bandera del pais organizador®. Estos viajes
fueron posibles en funcién de la experiencia adquirida a través de la exploracién, reconocimiento,
estudios hidrogréficos, meteorolégicos, oceanograficos y glaciolégicos e investigaciones cientificas
realizados. Demostraron tanto la viabilidad técnica de su realizacién como el interés de los turistas
en viajar a esas apartadas regiones y la posibilidad de contar con fuerzas logisticas de apoyo. Los
itinerarios se basaron en visitas a las estaciones cientificas. En tanto las sensaciones de aventura y
lejania, la belleza de los paisajes, la diversidad de la fauna y las caracteristicas épicas de estos viajes
lograron satisfacer y superar las expectativas de los turistas.

Durante la década del ‘60 los viajes turisticos se inician recién en la temporada 1965-1966. En
enero de 1966 la empresa Lindblad Travel, con asiento en Nueva York, junto con la agencia de
turismo Astra de Buenos Aires, arrendaron al Comando de Transportes Navales el buque Lapataia
y organizaron el “First International Survey Voyage to Argentine Antarctic Sector” a la Antdrtida
en enero de 1966, constituyendo el primer viaje organizado por el sector privado. Partieron desde
Buenos Aires hacia la Antdrtida el 13 de enero, con escalas en Mar del Plata y Ushuaia, visitando
luego las estaciones cientificas Brown, Decepcién y Esperanza. Este primer viaje de Lindblad senala
el comienzo de la actividad privada en relacién con el turismo antértico. Un fragmento del diario La
Nacién evoca el momento (Diario La Nacién, 14/01/1966: 7):

“La Antdrtida es el objetivo de estos 60 norteamericanos que constituyen el primer ‘contingente turistico’
que llegard al continente helado. Partieron ayer de la Ddrsena A del puerto metropolitano, a bordo del
transporte de la Marina de Guerra ‘Lapataia’ comandado por el Capitin Zenon Bolino. La nave cuenta
con una dotacion de 55 hombres y a su bordo se cargaron ropas especiales y materiales técnicos y cientificos-.
Estos implementos serdn utilizados por los turistas- pertenecen a la alta sociedad de Estados Unidos- que son
comandados por el explorador Finne Ronne. Durante la travesia, los viajeros se dedicardn a diversas tareas
de investigacion ya que el propdsito de la singular travesia es exclusivamente cultural. El jefe cientifico de

»

la expedicion que concluird en la Antdrtida Argentina es el sefior Lyman Sexton’.

Nuevamente se evidencia el cardcter del viaje dirigido a una élite y también la funcién distintiva
de éste, al definirlo como ‘estrictamente cultural’ y dedicado a ‘tareas de investigacién’. La revista
Life (Leatherbee, 1967) escribié un articulo sobre esta experiencia, incorporando fotografias de los
visitantes interactuando con la fauna (Figura 1).Si bien, como ya se ha mencionado, el turismo
antdrtico ya habfa comenzado a fines de la década del ’50, el viaje de Lindblad de 1966 significé
un hito que atn en la actualidad es recordado, probablemente por la importante repercusion
internacional que tuvo en su momento y por la continuidad en las operaciones de la empresa con el
mismo nombre hasta la actualidad. De esta manera, se ha reforzado de forma enfitica el ‘mito’ sobre
el viaje antdrtico, especialmente consumido por grupos de turistas de alto poder adquisitivo y con
una importante experiencia en viajes.

Por otra parte, se continda alimentando el mito a través de ciertos elementos que caracterizan atin

en la actualidad el viaje antdrtico. El diario de viaje o el libro de bitdcora ocupa un lugar central en
la experiencia. Para el caso de estos viajes los mismos fueron escritos por reconocidos cientificos y
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naturalistas de la época, con dibujos que daban cuenta de los avistajes, realizados por renombrados
artistas, como el caso de Roberto Bateman (ver Figura 2).

En 1967 Lindblad Travel renté nuevamente el buque Lapataia y organizé dos viajes a la Antdrtida.
Durante las tres temporadas siguientes alquilé buques a Chile y Dinamarca experimentando
diferentes itinerarios que no registraron escala en Ushuaia.

El buque Lapataia, por su parte, volvié a realizar un viaje con turistas a la Antdrtida en el verano de 1968.

Durante la temporada 1968/1969 la Direccién Nacional de Turismo de Argentina organizé una serie
de cuatro cruceros denominados “Cruceros Continente Blanco”. Los viajes se realizaron con el buque
Libertad® de la Empresa Lineas Maritimas Argentinas.

En sintesis, a lo largo de la década del ‘60 se realizaron 8 viajes turisticos a la Antdrtida, transportando
1.394 pasajeros.Esta década se caracterizé por la continuidad de los viajes organizados por
organismos publicos de Argentina y el inicio del turismo antértico desde la actividad privada a través
de la empresa dirigida por Lars Eric Lindblad, quien contraté buques a distintos paises realizando
diferentes itinerarios que partieron desde lugares tan diversos como Buenos Aires y Ushuaia en
Argentina, Punta Arenas en Chile y Lyttelton en Nueva Zelandia. Los buques estaban registrados en
paises signatarios originales del Tratado Antértico.

Con motivo de la participacién de la actividad privada en la organizacién de actividades turisticas
en la Antdrtida, en la IV RCTA realizada en Santiago de Chile en 1966, se aprobé la primera
Recomendacién relativa al turismo (Recomendacién RCTA IV- 279).

Durante la década del ‘70 la actividad se repartié entre las iniciativas surgidas desde la actividad
privada y las promovidas desde diferentes organismos de la Argentina.

En 1970, con el comienzo de los viajes del buque Lindblad Explorer, un barco disefiado especialmente
para operar en aguas polares, se desarrollé el concepto de cruceros de expedicidn, que refiere a la
organizacién de viajes a destinos remotos que carecen de infraestructura de apoyo y donde, en
consecuencia, el buque posibilita tanto el acceso como la permanencia en el 4rea de destino cubriendo
todas las necesidades de los pasajeros.

La Direccién Nacional de Turismo fue el ente estatal argentino que promovié la continuidad
de la actividad turistica. Se realizaron viajes con los buques Rio Tunuydn y Libertad. A partir
de 1974 y por dos temporadas, la Subsecretaria de Deportes y Turismo de Argentina charteé el
buque Regina Prima, de bandera panamena, organizando 6 viajes en la temporada 1974/75 y 7
viajes durante la siguiente.

Durante las siguientes temporadas de esta década el buque especialmente disefado para navegar en
aguas polares, denominado Lindblad Explorer, realizé numerosos viajes. Vale la pena mencionar
un viaje de 35 dias, que tuvo lugar en la temporada 1973/1974, desde el puerto de Bluff (Nueva

Zelandia) hasta Ushuaia, tratdindose del primer viaje turistico de semi-circunnavegacion antdrtica.
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En la temporada 1972/1973 la compafifa espaiola Ybarra realizé un viaje denominado I Crucero
Antértiday Sol de Medianoche a bordo del buque Cabo San Roque, con capacidad para 720 pasajeros
distribuidos en dos clases, completando 5 viajes en los anos siguientes.

En enero de 1973 el buque Enrico C de la Linea Costa, arribé a Ushuaia con 888 pasajeros procedente
de la Antirtida, en tanto el buque World Discoverer, de la empresa Society Expedition Cruises,
comenzé a operar en la temporada 1977-1978 realizando dos viajes con 282 pasajeros.

En conclusién, durante la década del 70 se realizaron 63 viajes transportando 16.824 pasajeros.

Se considera que en la década del 70 se generd un ‘boom turistico’, caracterizado por una actividad
continua durante todas las temporadas, la participacién estatal argentina, como asi también de
nuevas empresas del sector privado, utilizdindose en varios casos buques de mayor porte. Comienza
a operar por primera vez un buque especialmente disenado para la navegacién en aguas polares y, en
algunos casos, los buques portan banderas de conveniencia.

Si bien todavia se trata de una fase inicial del turismo antdrtico, se observa cémo se sostiene el mito
y se incorporan materiales que sefialan cémo visitar la Antdrtida (ver Figuras 3 y 4) y se refuerzan los
componentes del paisaje destacados desde los primeros viajes.

En la década del ‘80 la Direccién Nacional de Turismo de Argentina organizé el tltimo viaje efectuado
por ese organismo con el buque ARA Bahia Buen Suceso a comienzos de la década. A partir de alli la
actividad privada tomé la iniciativa y en la temporada 1980/1981 la empresa Antartur, con asiento
en Ushuaia, organizé un viaje a bordo del buque ARA Bahia Buen Suceso, transportando 70 turistas.
En la temporada siguiente realizé dos viajes con 139 turistas. La empresa Antartur continu6 con los
viajes antdrticos en la temporada 1985/1986, charteando parcialmente la capacidad del Buque Polar
ARA Bahia Paraiso, organizando una serie de viajes durante las siguientes tres temporadas. Desde
el punto de vista de la organizacidn de estos viajes, nuevamente se observa el énfasis en el ‘Manual
Cruceros Antdrticos’ en el que se hace especial mencién a las normas de conducta que los turistas
deben considerar a fin de respetar las disposiciones legales argentinas emanadas de su condicién
de signatario original del Tratado Antdrtico. Las actividades de empresas extranjeras continuaron
desarrollindose con el buque Lindblad Explorer y el Society Explorer; asimismo, en la temporada
1988/1989 comenzé a operar el buque Antonina Nezhdanova, realizando 7 viajes a través de
Ushuaia, anticipando de alguna manera el crecimiento sostenido que se iniciarfa la década siguiente.
Nuevamente se observa la importancia de contar en los viajes con personalidades renombradas del
quehacer antédrtico. La empresa Antartur, en una oportunidad invitd a los descendientes de miembros
de la expedicién del Antarctic, de Larsen, Nordenskjold y Sobral, quienes fueron invitados a izar los
pabellones de sus respectivos paises (ver Figura 5). En otra oportunidad, también fue invitado el
nieto de De Gerlache, llevdndolo con el buque justo en la misma fecha en que habfa estado su abuelo
(Gird, com. pers., 2017). También se dirigfa la atencién hacia el aprendizaje y conocimiento de la
Antdrtida a través de conferencias a bordo: “cientificos, expertos polares y descendientes de pioneros
antdrticos ilustraron al pasaje sobre aspectos geofisicos e histdricos del Continente Antértico”. (Giré,
com. pers., 2017). Al respecto, ver Figura 6.
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Sintéticamente, puede sefalarse que durante la década del ‘80 se realizaron 33 viajes transportando
3.017 turistas. En este periodo finalizaron las actividades organizadas desde Argentina, tanto por
iniciativa estatal como privada, y los operadores turisticos experimentan nuevos itinerarios.

En la década del ‘90 el turismo maritimo antdrtico se desarroll$ a partir de iniciativas de la actividad
privada de origen extranjero debido a factores exégenos y endégenos, siempre desde la perspectiva
de Ushuaia. Entre los primeros se destaca la mayor disponibilidad de buques y recursos humanos
especializados en la navegacion polar, particularmente los buques de la Unién de Republicas Socialistas
Soviéticas se convirtieron en las embarcaciones mds apropiadas para la época para ser charteados!? y de
esa manera ofrecer viajes de expedicién, sin lujos, pero con la posibilidad de contar con un programa
de actividades que favorecia el aprendizaje. Entre los factores end6genos las obras de infraestructura
desarrolladas en Ushuaia, posibilitaron la consolidacién de la actividad. Se destaca la construccién
del aeropuerto internacional y la ampliacién del muelle comercial. En 1995 se inauguré una pista de
aterrizaje de mayor longitud (2.460 m) y con una nueva direccién que favorece las operaciones de
despegue y aterrizaje. En 1997 concluyeron las obras de la nueva terminal de pasajeros, brindando asf
la posibilidad de recibir aviones de gran porte. De esta manera, se incrementd la frecuencia de vuelos
a Ushuaia y facilité la operatoria de las operadoras turisticas antdrticas a través de vuelos charter
que permiten el recambio de pasajeros intermodal aeropuerto-puerto. Asimismo, en el ano 1999
se extendid la longitud del muelle hasta los 520 m, permitiendo contar con una mayor cantidad de
sitios de amarre, condicién que, sumada a las caracteristicas naturales de puerto de aguas profundas
y bahia abrigada, optimizé las operaciones de los buques turisticos antérticos.

Sibien en la temporada 1989/1990 se realizaron solamente 8 viajes que transportaron 960 pasajeros,
en las siguientes temporadas se produjo un importante incremento tanto en la cantidad de buques
que realizaron viajes a la Antdrtida a través del puerto de Ushuaia, como en la cantidad de viajes y
pasajeros. La temporada de cruceros se extendié a 105 dias y fue en aumento hasta la temporada
1996-1997, momento en que la extensién de la misma llegd a los 147 dias.

El turismo antdrtico continué reproduciendo el modelo de viaje distintivo, destacando aspectos
significativos del paisaje antdrtico (Figura 7). Asimismo, en la Figura 8 se observa la presencia
de personalidades, la pertenencia a una membresia y, a su vez, se evidencia una mayor oferta de
amenidades a bordo.

En este periodo también se llevaron adelante viajes de conmemoracién, como el denominado ‘Adrien
de Gerlache Conmemorative Antarctic Cruise’, organizado por la compafiia belga Asteria, en 1997,
a 100 anos de la expedicién de Adrien de Gerlache a Antdrtida. Se realizé a bordo de la embarcacién
Professor Khromov, siguiendo la misma ruta que el buque Bélgica a fines del siglo XIX (Figura 9).
En el mismo sentido se organizaron también viajes conmemorativos de la expedicién de Shackleton.
En esta década se produjo un crecimiento excepcional tanto en la cantidad de buques como de viajes
y pasajeros, bdsicamente a partir de la iniciativa privada extranjera, es asi como se crea la Asociacién
Internacional de Tour Operadores Antarticos, conocida por sus siglas en inglés IAATO!!. También
se caracteriza por el uso de embarcaciones con capacidad para entre 50 y 100 pasajeros. Ushuaia se
consolidé como puerto base y su participacion sobre el total del turismo maritimo antdrtico superd

el 90%.
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En sintesis, durante la década del ‘90 se realizaron 585 viajes transportando 55.013 turistas.
FASE DE MADUREZ

Esta fase se caracteriza por la expansién del producto y por presentar, a su vez, diferentes etapas
en el crecimiento. Se define por la acumulacidn de inversiones que desarrolla la oferta material,
basicamente de alojamiento, transporte y actividades. Como ya se sefialé oportunamente, en el caso
del turismo antértico el alojamiento se desarrolla en los mismos cruceros, aunque también se destaca
el campamento entre la diversificacién de actividades.

Se propone el comienzo de esta fase de manera coincidente con el fin del Milenio, momento en el
que se propiciaron numerosos programas especiales, produciendo un incremento importante en
la cantidad de viajes, pero sobre todo en la cantidad de pasajeros (mds de un 50% mayor que la
temporada anterior).

También en esta fase operan buques de gran porte, con un aumento progresivo de la capacidad, que
comienzan a incluir a la Antdrtida en sus recorridos. Los itinerarios se originan en puertos de América
del Sur o bien forman parte de itinerarios més extensos alrededor de Sudamérica o vuelta al mundo
y hacen escala en Ushuaia en su viaje hacia, o desde, la Antdrtida. En la temporada 2006/2007 tuvo
lugar el viaje del primer “Very Large Cruise Vessel’ (VLCV), el Golden Princess, con capacidad para
3100 pasajeros.

Se suma a la oferta existente, la participacién sudamericana en la industria turistica antdrtica, con la
empresa Antarpply Expeditions, fundada por empresarios argentinos y con asiento en Ushuaia, que
comenzd a operar con el buque Ushuaia en la temporada 2002/2003. Asimismo, desde la temporada
2005/2006 a la 2011/2012 operé regularmente el buque Antarctic Dream!? de la empresa Antarctic
Shipping, radicada en Chile, realizando un total de 88 viajes.

La temporada 2007/2008 registr6 el mayor movimiento en esta modalidad a través del puerto de
Ushuaia, con 44.605 pasajeros en tanto la temporada siguiente fue la mds extensa de todas con
una duracién de 179 dias. La preocupacién por la preservacién del medio ambiente antdrtico y
por posibilitar un desarrollo de la actividad turistica de manera sustentable estaba presente en la
agenda de las Reuniones Consultivas del Tratado Antdrtico (RCTA). Las embarcaciones con mds
de 500 pasajeros no realizaban descensos en el drea del Tratado debido al limite establecido por la
IAATO para sus operadores miembros. Estas limitaciones fueron adoptadas por la RCTA en 2007 -
Resolucién 4 (2007)- y en 2009 se logré el consenso sobre la Medida 15'3.

A partir de las enmiendas al Anexo I del Convenio MARPOL (OMI) que prohiben el uso y/o
transporte del combustible pesado al sur de los 60° S, vigentes desde agosto de 2011, los buques de
gran porte disminuyeron su presencia a partir de la temporada 2011/2012.

Puede senalarse que durante la primera década del siglo XXI un total de 244.582 turistas visitaron la

Antidrtida en tanto que desde la temporada 2009/2010 hasta la temporada 2017/2018, lo hicieron
319.587. Hasta la temporada 2017/2018 ain no se superd la cantidad de pasajeros a la Antdrtida de
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la temporada 2007/2008 que llegé a los 44.605 pasajeros frente a los 43.000 de la tltima temporada
mencionada a través del puerto de Ushuaia.

Asimismo, se observa una gran diversificacién de actividades, tales como buceo, kayakismo,
montafismo, esqui, campamentos, entre otras (Figura 10). Se distinguen también grupos con
intereses especificos, como observadores de aves y fotdgrafos, entre otros.

En este periodo del siglo XXI, las caracteristicas del viaje antdrtico contintan fortaleciéndose en sus
dimensiones simbdlicas y materiales. En relacién con la dimensién simbdlica, dos trabajos que se
realizaron previamente en base a encuestas a visitantes antdrticos sobre sus representaciones (Vereda,
20105 2016) senalan que los visitantes consideran la Antdrtida como un destino especial asociado
a un paisaje pristino, remoto con vida silvestre excepcional. Estos atributos refuerzan la idea del
wilderness o naturaleza salvaje, el Gltimo lugar en la Tierra y ambientes tnicos que motivan las visitas
turisticas. La mencidn a exploradores se relaciona con experimentar y comprender el ambiente hostil
en el que pasaron tantas dificultades (refiriéndose a los exploradores de la era heroica), donde la
figura de Shackleton ocupa una posicién central, en tanto otros exploradores se encuentran a veces
subordinados a la nacionalidad de los operadores turisticos y/o a la demanda a la que dirigen sus

productos (Vereda, Obreque and Cohen, 2018).

Distintos factores ejercen una gran influencia sobre las representaciones previas al viaje. Cabe
destacar que las altas expectativas a priori son mayoritariamente superadas durante la experiencia.
Este proceso de satisfaccion se logra una vez que la experiencia en el lugar es comparada y evaluada
en funcién de esas imdgenes previas.

Se destaca particularmente la idea de la ‘experiencia de una vez en la vida, en tanto experiencia
tUnica. Se resalta el propésito de ‘experiencia de aprendizaje’ poniendo en perspectiva el contenido
que se le da al viaje a partir de las conferencias a bordo, la concientizacién sobre la importancia de la
Antirtida, entre otros.

En varios trabajos que han analizado el perfil de los visitantes antdrticos (Bauer, 2001; Vereda 2005;
2010; 2016) se demuestra que los visitantes cuentan con un ingreso elevado, son experimentados
en viajes y que en su mayoria superan los 45 anos de edad. La mayor parte de la demanda procede
de Estados Unidos, seguida de China, Australia, Reino Unido y Alemania. China ocupa el segundo
lugar desde la temporada 2015/16.

En sintesis, la Figura 11 muestra la evolucién del turismo antédrtico desde 1958 hasta la temporada
turistica 2017/2018, distinguiéndose las dos fases identificadas: la creacién del mito y la madurez del
producto turistico.

CONSIDERACIONES FINALES
La creacién del mito que origina el turismo antdrtico se ha basado en las narrativas dominantes

relacionadas con los viajes de exploracién de la era heroica, atendiendo a un nuevo espacio
de descubrimiento y exploracién, donde la desolacién y las dificultades estaban presentes en las

47.



ANALISIS GEO-HISTORICO DEL TURISMO ANTARTICO: PRACTICAS Y REPRESENTACIONES

representaciones de los visitantes.

La primera fase donde el mito es creado y retroalimentado, comprende précticas turisticas en un
lugar remoto e inhéspito en el fin del mundo. Los visitantes registraban sus experiencias en sus
diarios de viaje, le daban un valor importante a la filatelia antdrtica, quienes organizaban los viajes
ya consideraban la ‘conducta del crucerista’ mediante la emisién de manuales para el cumplimiento
de ciertas normas, entre otras practicas. El sentido de distincién siempre ha estado presente, a través
de los procesos de seleccion de los visitantes en los primeros viajes, del costo de los mismos, de la
incorporacién de personalidades que dotaban al viaje o expedicién de caracteristicas diferentes de
otros viajes y la organizacién a bordo de conferencias para darle al viaje un sentido educativo y de
concientizacion. En esta fase el mito se reforzaba a través de las relaciones de viaje de los exploradores
como asi también desde la idea de wilderness o naturaleza salvaje. De esta manera, la actividad se iba
consolidando como el dominio de una elite experimentada.

En relacién con la materialidad en el sentido que propone Chadefaud, durante la fase de creacién del
mito, la materialidad del turismo antdrtico dnicamente se efectivizo en el uso de embarcaciones que,
como sucede en el caso de los cruceros, cumplen el doble rol de transporte y alojamiento. Durante
los primeros afos, los buques no se correspondian con embarcaciones disefiadas para el turismo, sino
que se trataba de buques de la Armada Argentina utilizados con ese fin.

En 1970, con el comienzo de los viajes del buque Lindblad Explorer, un barco disenado especialmente
para operar en aguas polares, se desarrollé el concepto de cruceros de expedicién. No obstante, la
mayor parte de los buques utilizados por las operadoras turisticas mds adelante tampoco habian sido
disefiados con un exclusivo fin turistico, ya que los buques que quedaron en disponibilidad de la Ex
Unién Soviética, constitufan un muy buen equipamiento para el momento para navegar en aguas
polares, pero no estaban preparados para el turismo.

La fase de madurez comienza una vez que la creacién del mito estimula la generacién posterior de
producciéon material. Esta fase tiene inicio con las celebraciones del fin del Milenio. Mientras el
turismo antdrtico demuestra su crecimiento sostenido en el tiempo, se suceden distintas etapas debido
a la intervencién de diferentes factores. Una significativa diversificacién de pricticas tiene lugar en
el espacio y se acrecientan los sitios de visita en diversas dreas. Asimismo, compafifas de crucero
con buques medianos o de gran porte ocupan un lugar destacado en el mercado que anteriormente
estaba reservado a las operadoras turisticas. Ademds, en la actualidad, varias compafiias se encuentran
construyendo nuevos y modernos buques, incrementando las flotas con importantes innovaciones
tecnoldgicas respecto de la seguridad, cuidado ambiental, mayor capacidad de pasajeros y nuevas
opciones para proveer distintas experiencias.

El modelo de Chadefaud prevé una fase siguiente relacionada con la obsolescencia del producto
turistico, que considera también una instancia de reconversién del producto. Sin embargo, de
acuerdo con el presente estado de conocimiento, la industria del turismo antdrtico continuard en los
préximos afios creciendo, con un producto dirigido a una elite que busca conquistar la ‘experiencia
de una vez en la vida, basada en el reconocimiento de la distincién. Adn no es posible pensar en esta
Ultima fase dado que la satisfaccidn de los visitantes contintia superando las expectativas, no obstante,
se advierte que la posibilidad de observar que los flujos se incrementan y que la visita se abra a otros
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puede influir negativamente a futuro en la calidad de experiencia buscada.
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TURISMO EN ANTARTIDA:
UN ENSAYO SOBRE CONTRASTES ENTRE
IMPACTO AMBIENTAL, REGULACIONES

VIGENTES Y OPORTUNIDADES
PARA GENERAR CONCIENCIA

Marco Favero

ABSTRACT

Aunque la Antdrtida se considera comiinmente un medio ambiente pristino, es una parte del mundo que
ha sido visitada durante mds de 200 afios para la exploracion, explotacion de sus recursos, militarizacidn,
ciencia y, mds recientemente, turismo. El flujo de turistas se ha incrementado significativamente desde sus
inicios, alcanzando valores actuales que superan los 45.000 turistas anuales, presentando una marcada
estacionalidad y una alta densidad espacial. Esta concentracion espacio-temporal ha requerido, desde
la IAATO y en linea con la normativa vigente dentro del Sistema del Tratado Antdrtico, una agenda
proactiva con el desarrollo progresivo de la normativa operativa. Un factor que no se puede ignorar es que
el turismo, asociado a los procesos climdticos actuales y su efecto sobre la biodiversidad y sus hdbitats, puede
exacerbar el impacto de la actividad turistica. Otro aspecto, aunque no necesariamente circunscrito a é,
es el potencial de introduccion de especies exdticas al medio ambiente, incorporado a la agenda del Sistema
del Tratado Antdrtico y tomado de manera proactiva por la industria a través del diseio de protocolos que
requieran la implementacion de estrictas medidas de bioseguridad. En contraste con los efectos negativos
potenciales o reales sobre el medio ambiente antdrtico, vale la pena destacar el valor de los programas
educativos implementados a bordo como una herramienta para transferir valores de conservacion sobre la
Antdrtida. El desafio para los organismos multilaterales es lograr un amplio conocimiento de la actividad
turistica, y desarrollar y perfeccionar las regulaciones que prevengan impactos que excedan la capacidad
de resiliencia del medio ambiente y su fauna. Para la IAATO, el desafio serd asegurar que sus miembros
contintien desarrollando actividades dentro de un marco de regulaciones cada vez mds sofisticadas
destinadas a mejorar atin mds el desemperio de las operaciones en tierra y mar, para minimizar el impacto
del turismo en el medio ambiente antdrtico.

PALABRAS CLAVES
Turismo antirtico, IATTO
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Escribir sobre turismo en Antdrtida es abordar la complejidad impuesta por una actividad creciente y
el potencial de riesgos ambientales asociados, pero que a su vez presenta particulares caracteristicas en
cuanto a la escala espacial y temporal en la que se desarrolla, la existencia de regulaciones impuestas
por un organismo intergubernamental, y una industria proactiva que procura el desarrollo de una
actividad alineada con las regulaciones vigentes. La Antdrtida ha sido frecuentemente referida
como un patrimonio de la humanidad, lo que de alguna manera ha limitado las formas en que las
actividades humanas han sido reguladas, incluyendo el desarrollo del turismo (Lamers et al. 2012).
En este ensayo se intentard caracterizar la actividad turistica en Antdrtida, considerando los contrastes
entre valores e interrogantes que distintas partes interesadas plantean al momento de discutir esta
industria en una regién que por sus caracteristicas de paisaje, biodiversidad y gobernabilidad es tinica
en el planeta.

Las negociaciones para el establecimiento del Tratado Antdrtico comenzaron en 1959 con inmediata
posterioridad al Afio Geofisico Internacional y como consecuencia del mismo. Por tal razén, el
Tratado Antdrtico ha estado desde su concepcién signado por la investigacion cientifica como
actividad central. De hecho, los Articulos II y III del Tratado claramente destacan la investigacién
cientifica desarrollada en un marco de cooperacién internacional (Tratado Antdrtico 1959). Este
enfoque ha sido luego enfatizado con la creacién del Protocolo sobre la Proteccién del Medio
Ambiente, que en su Articulo II refiere a la Antdrtida como una ‘reserva natural, consagrada a la paz

y a la ciencia’ (Protocolo de Madrid 1991).

Si bien la Antdrtida es cominmente considerada como un ambiente pristino, casi no tocado por el
hombre, en realidad - al menos en su sector insular y costero - se trata de una parte del mundo que
ha sido visitada por mds de 200 afios con fines de exploracién, explotacién de recursos renovables,
militarizacién (como punto estratégico del planeta), cientificos y mds recientemente turisticos.
Definitivamente existen amplias diferencias cuali-cuantitativas entre aquellas primeras exploraciones
y extraccién de recursos renovables, y lo que constituyen las actividades humanas que tienen lugar
en tiempos modernos. En estos aspectos resulta crucial destacar la existencia de marcos regulatorios
que aplican a todo el continente y que se desarrollaron a partir de la firma del tratado Antdrtico
en 1959 (en vigor desde 1961), e instrumentos anexos que en conjunto forman parte de lo que
se conoce como el Sistema del Tratado Antdrtico. Esto es la Convencién para la Conservacién de
Focas Antdrticas (CCFA, firmada en Londres en 1972, en vigor desde 1978), la Convencién para
la Conservacién de Recursos Vivos Marinos Antirticos (CCRVMA, firmada en Canberra en 1980,
en vigor desde 1982), y més recientemente el Protocolo al Tratado Antdrtico sobre Proteccién del
Medio Ambiente (o Protocolo de Madrid, firmado en 1991, en vigor desde 1998). Mientras las dos
primeras Convenciones abordan la conservacién de recursos renovables por medio de prohibicién
(CCAS) o el manejo sostenible y ecosistémico de recursos (CCRVMA), el Protocolo de Madrid
fue creado para establecer principios basicos aplicables a las actividades humanas en el continente.
Este dltimo es el instrumento internacional dentro del cual la actividad turistica en la Antdrtida se
encuentra enmarcada.

Por el lado de la industria, en sintonfa con la firma del Protocolo de Madrid, en 1991 se crea la

Asociacién Internacional de Operadores Turisticos Antdrticos (IAATO por su sigla en inglés),
una organizacién fundada con el objetivo de promover la prictica de un turismo ambientalmente
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responsable en la Antdrtida. IAATO comenz6 con unos pocos miembros, y a lo largo de los afios ha
crecido significativamente para contar en la actualidad con més de cien compaiifas asociadas. Entre
otros puntos de su agenda, IAATO refiere a la promocién de operaciones dentro de los pardmetros del
Sistema del Tratado Antdrtico y el Protocolo de Madrid, con sus miembros suscribiendo al principio
de que sus actividades tendrdn no mas que un impacto menor o transitorio sobre el ambiente antértico
(IAATO 2019). Los lineamientos de IAATO también contemplan el apoyo a las actividades cientificas,
y el trabajo sobre la conciencia publica sobre la conservacién del ambiente antdrtico.

La Antdrtida representa el destino tltimo para turistas dvidos de explorar ambientes remotos. Ya se
trate de un interés concentrado en el paisaje, los hielos, el clima, la historia, biodiversidad, o una
combinacién de estos, el tipico turista antdrtico representa una pequefa fraccién de la poblacién
global que puede acceder a este destino por una combinacién de poder adquisitivo y un claro interés
personal. Estas caracteristicas hacen que el turista que visita la Antdrtida sea particularmente receptivo
a informacién sobre un continente con caracteristicas muy peculiares, desde aspectos politico-
administrativos hasta problemas ambientales y de conservacién. Historias sobre el desafio de cruzar
mares con nombres en las cartas de navegacién como el Cabo de Hornos o el Estrecho de Drake, y la
posibilidad de visitar sitios emblemdticos desde el punto de vista histérico, son figuras que aumentan
la atraccién para aquellos interesados en la historia del lugar. En cuanto a la naturaleza, Antdrtida
ofrece una posibilidad casi tinica de apreciar biodiversidad en niimeros casi inconcebibles y con una
proximidad significativa. Ornité6filos acuden a este continente en busca de especies que sélo pueden
verse en altas latitudes, y fotdgrafos se muestran dvidos por retratar un continente que para ventaja
de los no tan expertos resulta extremadamente fotogénico.

Al momento de analizar los efectos (actuales y potenciales) de la actividad turistica en Antdrtida, la
reaccién inmediata estd fuertemente asociada a una cuestién de volimenes. Con altos y bajos, el flujo
de turistas se ha incrementado de manera muy importante durante los tltimos afios. Comenzando a
mediados de los 60’s con unas pocas decenas de visitantes, y llegando a varios miles a fines de los 807,
la actividad turistica despegé significativamente a principios del 2000 (con una breve disminucién
entre 2010 y 2012 debido a un cambio en la politica del uso de combustibles pesados en Antdrtida)
alcanzando valores actuales que superan los 45.000 turistas al afio abordo de unas 40 embarcaciones
realizando varios viajes por temporada. En tiempos modernos, la modalidad de turismo basado
en buques de expedicién que realizan al menos un desembarco a tierra por dia (agrupados en las
categorfas 1 y 2, con menos de 200 y hasta 500 pasajeros, respectivamente) constituyen entre el
60 y el 80% del nimero total de visitantes. El resto estd conformado en gran medida por turismo
basado en cruceros con mds de 500 pasajeros (categoria 3) que nunca desembarcan en Antdrtida,
y por un niimero muy inferior de visitantes que visitan el interior del continente o sobrevuelan la
Antdrtida. En comparacién con estos volimenes de turistas, la afluencia de investigadores y otro
personal involucrado en programas nacionales antdrticos se encuentra actualmente en el orden de las
4.000 a 5.000 personas. Resulta interesante destacar que algunos autores también han considerado
esta actividad como turismo siguiendo la definicién de la Organizacién Mundial de Turismo (Abad
& Nieto Codina 2016). También se ha hecho referencia a que, si bien los ndimeros de esta Gltima
actividad resultan significativamente inferiores, en realidad una cuantificacién en términos de
hombres-dia en tierra podria elevar el efecto de esta actividad significativamente. Sin embargo, los
impactos pueden resultar dificiles de comparar dadas las caracteristicas de cada actividad, su fin
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tltimo, el comportamiento de las personas involucradas y las 4reas en la que cada una estd enfocada.
El problema del volumen de turistas en la Antdrtida debe también ser abordado considerando dos
factores adicionales que hacen a la densidad de la actividad. Por una parte, la marcada estacionalidad
de la misma; si bien puede registrarse actividad turistica entre octubre y abril, el pico de la misma
se concentra entre principios de diciembre y fines de febrero, en coincidencia con el pico de la
temporada reproductiva de muchas especies de aves (en particular pingiiinos) que son el foco de
atencién de muchos visitantes. No menos importante resulta la densidad espacial de la actividad; si
bien la Antdrtida es un continente con una superficie de 14 millones de km? (y unos 18.000 km de
costa), dimensiones equivalentes a América del Sur, una extensa proporcién de la actividad turistica
se concentra hacia el Oeste del extremo norte de la peninsula Antértica y su sector insular, y hacia el
Este (con nimeros muy menores) en una porcidn costera restringida del Mar de Ross. M4s aun, si
bien los sitios visitados y reportados a IAATO en afios recientes estdn en el orden de los 200, resulta
claro que una porcidn significativa de los mismos se encuentra concentrado en menos del 20% de los
mismos (www.iaato.org), lo que hace la concentracién espacial mucho mas importante.

Esta concentracién espacio-temporal ha requerido, de parte de IAATO y en funcién de regulaciones
vigentes en el Sistema del Tratado Antdrtico, un accionar proactivo con el progresivo desarrollo de
regulaciones operativas que, por ejemplo, permiten el desembarco de no més de 100 visitantes en un
determinado momento, una proporcién minima de un gufa cada 20 pasajeros en tierra, duraciones
y tiempos de descanso entre desembarcos, y regulaciones especificas para determinados sitios. Estas
y otras regulaciones se han sumado a la existencia de dreas completamente vedadas para la actividad
turistica, definidas por el Tratado Antdrtico como Zonas Antdrticas Especialmente Protegidas
(ZAEP), preservadas por sus valores de biodiversidad, histéricos o cientificos, y Zonas Antdrticas
Especialmente Administradas (ZAEA), en donde las regulaciones permiten la actividad turistica,
aunque restringida dentro de estrictos margenes y condiciones. Si bien la distribucién espacial de la
actividad turistica presenta un enorme desafio para la conservacién y manejo de determinados sitios
de interés, en contraposicién también podria argumentarse que a escala continental la concentracién
espacial podria representar una ventaja al afectar una pequefa fraccién de la superficie total del
ambiente, y su fauna y flora contenidas. Sin embargo, debe destacarse que muchos de estos sitios
elegidos por la industria son justamente los que representan un atractivo y valor especial por sus
paisajes, y abundante flora y fauna.

Embarcaciones por fuera de las dimensiones de los buques de expedicién presentan un desafio
distinto para la industria, en particular porque no estdn mayoritariamente nucleadas en IAATO. Por
un lado, las embarcaciones de gran porte (entre 500 y unos 3000 pasajeros) que no desembarcan en
Antdrtida, no representan un riesgo para la biodiversidad en tierra, aunque si podrian representar
un riesgo ambiental en el mar y sector costero ante determinadas circunstancias no deseadas. Por
otra parte, las actividades de embarcaciones y yates de menor porte no alineadas a las pautas de
IAATO que hacen frecuentes desembarcos, podrian representar un problema serio si las regulaciones,
distancias a la fauna, o tiempos de permanencia, entre otros, no son respetados.

Un factor que no puede soslayarse es el asociado a procesos climdticos actuales y su efecto sobre la

biodiversidad y sus hdbitats. Poblaciones de aves y mamiferos marinos dependientes de hielo marino
han mostrado reducciones en sus tamafios y éxito reproductivo a lo largo de la Peninsula Antértica, y
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esto ha sido correlacionado con un incremento sin precedentes de las temperaturas del aire y del mar
(McClintock et al. 2010). Resulta por lo tanto imperativo considerar un niimero de efectos aditivos
que podrian estar afectando las poblaciones, tales como el incremento de precipitaciones (lluvia)
observado en las dltimas décadas, eventos climdticos extremos (tormentas), e incluso la ocurrencia de
pesquerias comerciales superpuestas con las dreas de alimentacién de predadores tope. Estos factores
pueden afectar la performance reproductiva de muchas especies, y contribuir a la degradacién
ambiental, exacerbando en el impacto de la actividad turistica.

Otros aspectos de la actividad turistica en Antdrtida, aunque no necesariamente circunscripto a la
misma, es el potencial de introduccién de especies no nativas en el ambiente. Ya se conocen casos
de especies vegetales introducidas, las que podrian haberse originado tanto por el turismo como
por otras actividades antropogénicas vinculadas a la logistica de bases antdrticas o investigacién. El
problema de la introduccién de especies se ha agudizado en las dltimas décadas debido al aumento
de temperatura en el extremo norte de la Peninsula Antdrtica y su sector insular, lo que puede haber
generado ambientes actualmente viables para un nimero de especies que hace pocas décadas atrds no
podrian subsistir (Chown et al. 2012). La introduccién accidental de especies invasoras en Antdrtida
ha sido incorporado en la agenda del Sistema del Tratado Antértico y tomado de manera proactiva
por la industria a través de la implementacién de procedimientos que requieren la implementacién de
estrictas medidas de bioseguridad. Tampoco exclusivamente vinculado al turismo, debe mencionarse
el incremento del tréfico naviero y el potencial de incidentes que podrian traer aparejados desde el
derrame de combustible y basura, hasta problemas de seguridad del pasaje y tripulacién en casos
extremos. Si bien el incremento de trdfico podria favorecer la asistencia de alguna embarcacién que
lo requiriese, las aguas Antdrticas, el Pasaje Drake en su acceso desde el Oeste, o el extenso mar
austral en su acceso desde el Este aun siguen presentando un desafio de navegacién en condiciones
relativamente aisladas.

En contraposicién con los potenciales o actuales efectos negativos sobre el ambiente Antértico, su
biodiversidad y ambientes, merece destacarse el valor de los programas educativos implementados
abordo como una herramienta para transferir valores de conservacién sobre la Antdrtida. Hace ya
més de medio siglo Lars-Eric Lindblad, pionero del Turismo en Antdrtida, llevé 57 viajeros por
primera vez a la Antdrtida, con el convencimiento de que ‘brindando una experiencia de primera
mano a turistas, estos serfan educados sobre la sensibilidad ecoldégica del ambiente Antértico y ...
el importante rol de Antdrtica en el contexto global’. En tal sentido, los programas educativos y
de concientizacién acoplados a los ‘cruceros de expedicién’ han sido un concepto positivo y
progresivamente incorporado en las agendas de gran parte de las compaififas que operan en Antdrtida

asociadas a JAATO.

Habiendo presentado el contraste entre actuales y/o potenciales impactos y valores de la actividad
turistica en la Antdrtida, el rol de organismos multilaterales regulando la actividad y la existencia
de una industria proactiva en conducir una actividad en armonfa con el ambiente, existe una
pregunta ineludible: shasta qué punto el turismo Antértico puede crecer en funcién del impacto
al ambiente y potenciales riesgos operativos asociados? O, dicho de otra forma, ;en que medida las
dreas visitadas de Antdrtida serdn capaces de absorber una actividad turistica creciente? El abordaje
de estas preguntas no sélo deberfa contemplar aspectos meramente cuantitativos sobre el niimero
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de embarcaciones y pasajeros, sino también aspectos cualitativos de dicha actividad, algunos de los
cuales han sido brevemente analizados en este ensayo. En el marco del Sistema del Tratado Antirtico,
y en consonancia con dindmicas observadas en otros organismos multilaterales, el desarrollo y la
adopcién de medidas de conservacién y manejo puede carecer de la reaccién y velocidad requerida
para contener cambios que puedan acontecer en la actividad turistica. Investigadores, tomadores de
decisién, desarrolladores de politicas de conservacién y diversos grupos interesados han mostrado
su preocupacién acerca de los desafios impuestos en el desarrollo de politicas y un plan de accién
a largo plazo para abordar el turismo Antdrtico (ASOC 2008, Lamers et al. 2012), y en particular
la implementacién del principio precautorio establecido por el Tratado Antdrtico (Bastmeijer &
Roura 2004, Secretaria del Tratado Antdrtico 2009). Resulta evidente que la discusidn sobre si el
turismo Antdrtico es bueno o malo no es fructifera desde un ponto de vista de conservacidn, ya que
se trata de una actividad internacionalmente aceptada como legitima. El desafio para los organismos
multilaterales estd en lograr un amplio entendimiento de la actividad turistica, y desarrollar o refinar
regulaciones que prevengan impactos que superen la capacidad de resiliencia del ambiente y su
fauna, incluyendo en la ecuacién el efecto concurrente de cambios ambientales que la Antdrtida
estd experimentando. Para IAATO el desafio serd lograr que sus Miembros sigan desarrollando las
actividades dentro de un marco de crecientes y mds refinadas regulaciones tendientes a mejorar aun
mis la performance de las operaciones en mar y tierra, y consecuentemente minimicen el impacto
del sobre el ambiente Antdrtico.

REFERENCIAS

-Abad CJP ¢ A Nieto Codina. 2016. Turismo en la Antdrtida: precisiones conceptuales, principios
generales y perspectivas tedricas. En Estudios Geogrdficos, Vol. LXXVII, 280, pp. 241-273. doi: 10.3989/
estgeogr. 201609.

-ASOC 2008. A decade of Antarctic tourism: Status, change, and actions needed. Antarctic and Southern
Ocean Coalition. Information Paper 41, XXXI Antarctic Treaty Consultative Meeting, Kiev, Ucrania.
Bastmeijer K & R Roura. 2004. Regulating Antarctic tourism and the precautionary principle. The
American Journal of International Law 98: 763-781.

-Chown SL, AHL Huiskes, NJM Gremmen, JE Lee, A Terauds, K Crosbie, Y Frenot, KA Hughes, S Imura,
K Kiefer, M Lebouvier, B Raymond, M Tsujimoto, C Ware, B Van de Vijver & DM Bergstrom. 2012.
Continent-wide risk assessment for the establishment of nonindigenous species in Antarctica. Proceedings
National Academy of Sciences 109: 4938—4943.

-IAATO 2019. International Association of Antarctica Tour Operators. Article II: Objectives. hitps://
iaato.org/bylaws (descargado April 2019).

-Lamers M, D Liggett & B Amelung. 2012. Strategic challenges of tourism development and governance
in Antarctica: taking stock and moving forward. Polar Research 31: 17219, DOI: 10.3402/polar.
v31i0.17219.

-McClintock JB, MP Silva Rodriguez & WR Fraser. 2010. Southerly breeding in Gentoo penguins for
the eastern Antarctic Peninsula: further evidence for unprecedented climate-change. Antarctic Science 22:
285-286.

-Protocolo de Madrid. 1991. Protocolo al Tratado Antdrtico sobre la Proteccién del Medio Ambiente.
Secretaria del Tratado Antdrtico, Buenos Aires, Argentina (descargado Abril 2019). https:/fwww.ats.aq/
documents/keydocs/vol_1/voll_4_AT_Protocol_on_EP_s.pdf:

58.



Marco Favero

-Secretariat of the Antarctic Treaty. 2009. Final report of the XXXII Antarctic Treaty Consultative
Meeting. Buenos Aires, Argentina.

- Tratado Antdrtico, 1959. Secretaria del Tratado Antdrtico, Buenos Aires, Argentina. https:/lwww.ats.aq/
documents/keydocs/vol_1/voll_2_AT_Antarctic_Treaty_s.pdf (descargado Abril 2019)

59-



60-



UTILIZACION DE EMBARCACIONES
DE TURISMO POLAR

COMO PLATAFORMAS PARA LA CIENCIA

Lauren Farmer y Alex Cowan

ABSTRACT

Cada verano austral y boreal, la flota de cruceros de expedicion viaja al sur y al norte hacialos polos. Con
pasajeros que ya han invertido en educacién y conservacion, y con bidlogos capacitados, meteordlogos,
gedlogos y expertos en hielo como guias de expedicion, estos barcos son plataformas ideales para la ciencia
ciudadana. Polar Citizen Science Collective, creado y dirigido por guias de expedicion apasionados por
los viajes significativos, es una organizacion sin fines de lucro cuyo objetivo es empoderar a la industria
del turismo polar para que realice contribuciones valiosas a la ciencia a través de la recopilacién y el
seguimiento de datos. Su objetivo es maximizar el potencial de la industria y generar eficiencia en torno al
desarrollo, implementacion y entrega de datos de estos programas.

PALABRAS CLAVES
Ciencia ciudadana, turismo antdrtico, turismo sustentable, expedicién de crucero

61-



UTILIZACION DE EMBARCACIONES DE TURISMO POLAR COMO PLATAFORMAS PARA LA CIENCIA

LA OPORTUNIDAD

La flota de turismo polar consta de docenas de embarcaciones de expedicién reforzadas con hielo, que
a menudo pasan hasta cinco meses en el Océano Austral (los itinerarios comunes incluyen las islas del
Addntico Sur y la Peninsula Antdrtica),de octubre a marzo, y una temporada un poco mds corta, de junio
a septiembre en el norte, abarcando el Artico noruego, canadiense y ruso, hasta el polo.

En conjunto, la flota de turismo polar representa una importante plataforma de recopilacién de
datos infrautilizada. La industria de los cruceros de expedicién polar es tinica en el sentido de que las
empresas competidoras trabajan en colaboracién en el campo, creando una flota que seria la envidia
de cualquier programa nacional de investigacién polar.

En colaboracién con la Asociacién Internacional de Tour Operadores de la Antdrtida (IAATO) , el
Colectivo de Ciencia Ciudadana Polar trabaja junto con cientificos para desarrollar proyectos que pueden
ser una valiosa adicion al programa educativo de un barco. Estos proyectos abarcan todas las disciplinas
y son llevados a cabo por un Coordinador de Ciencia Ciudadana capacitado y experimentado, junto
con la participacién de invitados. Los proyectos claves incluyen la red de identificacién de mamiferos
marinos de Happywhale , muestreo de fitoplancton para FjordPhyto , observaciones de nubes a través
de la aplicaciéon GLOBE Observer de la NASA y estudios de aves marinas para el Inventario de
sitios antdrticos . El Colectivo estd buscando activamente nuevos socios e iniciativas cientificas que
continuardn utilizando la capacidad tnica y de gran alcance de la flota de turismo polar.

COMO SE VE AHORA

El Colectivo trabaja junto con cientificos para desarrollar cuidadosamente una amplia variedad
de proyectos, que pueden requerir un esfuerzo minimo, moderado o significativo. El cientifico o
la organizacién cientifica impulsa la pregunta de investigacién y los protocolos, mientras que el
Colectivo trabaja para integrar el proyecto en el programa existente del operador turistico. El
Colectivo puede estar tan involucrado como lo desee el operador, pero el estdndar es entregar toda
la informacién necesaria y la capacitacién requerida y luego ser un apoyo continuo durante toda la
temporada. Durante la fase de recopilacién de datos, el cientifico recibe actualizaciones periédicas
del equipo en el campo y puede proporcionar comentarios calificados a los participantes. Al final de
la temporada o en intervalos regulares, los datos recopilados se entregan al cientifico para su andlisis.

-Figura 1. Un guia de expedicion guia a
los huéspedes a través de una observacion
de nubes utilizando la aplicacion GLOBE
Observer de la NASA. Estas observaciones
terrestres, junto con las imdgenes de satélite
correspondientes, ayudan a pintar una
imagen mds completa de la cobertura de
nubes y pueden ayudarnos a comprender
cudnta energia solar estd siendo absorbida
por la tierra
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LOS RESULTADOS

Wl Figura 2. Un “crucero zodiacal de ciencia

ciudadana” dirigido por un coordinador
de ciencia ciudadana capacitado, remolca
una malla reunida para recolectar muestras
de fitoplancton en un sitio de la Peninsula
Antdrtica. Estas muestras luego se envian
al Instituto  Oceanogrdfico Scripps para
su  andlisis. FjordPhyto estd estudiando
como el agua de deshielo glacial afecta la

productividad del firoplancron.

Wl Figura 3. Un grupo de pasajeros, liderado

por un guia de expedicion | observador
de hielo marino capacitado, mide la
profundidad y la salinidad de los estanques
de deshielo en el Polo Norte Geogrdfico, con
el rompehielos 50 dejando a Pobedy al fondo.
Estas mediciones en la estacién, combinadas
con observaciones visuales basadas en
barcos de la cobertura de hielo, el grosor, el
tamario del témpano y la topografia durante
la ruptura del hielo, contribuyen a la red
de datos de vigilancia de hielo ASSIST6
(Herramienta de estandarizacion del hielo
marino del Artico) que luego se entregan al
Servicio de hielo noruego. para ayudar en la

cartografia de hielo.

Mis alld del valor intrinseco de los datos recopilados, la participacién de los huéspedes en estos

programas contribuye a su mayor comprensién de la regién en la que viajan. Los pasajeros no solo son

educados, sino también inspirados a preocuparse. En palabras de un invitado reciente: “Participar en

ciencia ciudadana me permitié ser mds que un turista’. A través de este mayor nivel de compromiso,

se convierten en verdaderos embajadores que regresan a casa para defender la proteccién de los

ecosistemas mds frégiles de nuestro planeta.
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Ademis, los datos recopilados por estos cientificos ciudadanos estén contribuyendo a ampliar los
conjuntos de datos, como la base de datos de mamiferos marinos de Happywhale, con el objetivo de
identificar individualmente a los mamiferos marinos, con un enfoque en las ballenas jorobadas, para
comprender mejor su comportamiento y distribucién.

Wl Figura 4. En la temporada austral 2015-
2016, se identificaron 263  ballenas
individuales, el 6% habia sido “conocido por
la ciencia” de avistamientos anteriores. En la
temporada 2017-2018, se identificaron 487
individuos, de los cuales el 12% habian sido
avistados previamente . Gracias a los cientificos
ciudadanos que contribuyeron con sus fotos de
ballenas a la base de datos de Happywhale,
cada vez se registran mds ballenas en el sistema
y nuevas observaciones, que nos permiten
rastrear sus retornos al Océano Austral.

Figura 5. Observaciones de nubes aportadas
por la industria del turismo polar al
programa GLOBE Observer de la NASA.
La forma triangular representa el itinerario
[frecuentemente  transitado del Mar de
Escocia, incluidas Georgia del Sur y la
Peninsula Antdrtica, y se puede observar la
falta de datos de otras partes de la Antdrtida.

Il Figura 6. Los esfuerzos de ciencia ciudadana
de la industria del turismo polar ya se
estdn incluyendo en wvarias publicaciones
académicas y cientificas convencionales,
incluida esta actualizacidn del proyecto
para EOS, una publicacién de la American
Geophysical Union.
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LOS DESAFIOS

A lo largo de los afos, se han realizado varios esfuerzos para crear programas de recopilacién de datos
mds participativos, pero estos a menudo no lograron ganar impulso debido a una serie de desafios
tnicos que enfrenta la industria. Algunos de estos desafios son una rotacién constante del personal
de expedicién que va y viene del barco, lo que lleva a una falta de coherencia en la forma en que
se ejecuta el programa. Ademds, los itinerarios de cruceros preexistentes pueden estar limitados en
el tiempo disponible para actividades adicionales, como la ciencia ciudadana, asi como también la
dificultad de confiar en ellos para proyectos que requieren la recopilacién de datos especificos de la
ubicacidn, ya que el paradero de los barcos a menudo depende completamente del clima y del hielo.
Estos desafios sirven para validar el trabajo del Colectivo Polar como coordinador de los esfuerzos de
la industria para participar en la investigacion y la recopilacién de datos, y la necesidad de protocolos
establecidos, capacitacién y recursos disponibles para el coordinador de ciencia ciudadana dedicado.
A medida que crece el entusiasmo y la participacién en la ciencia ciudadana, con mds operadores
implementando estos proyectos en sus programas educativos, se presenta el desafio de escalar. ;Cémo
se puede garantizar que todos los operadores y equipos de expedicion sigan protocolos establecidos
para que los datos sean fiables y precisos? ;Cémo se gestionard la recopilacién y la entrega de conjuntos
de datos tan grandes a los cientificos? ;Qué circuitos de retroalimentacién se pueden crear entre los
cientificos y los que estdn a bordo de los barcos de expedicién, y cudl es la mejor manera de difundir
esa informacién? ;Cémo se puede asegurar que la ciencia ciudadana siga siendo una “obviedad” para
que los operadores de turismo polar la incluyan en sus programas?

Para responder a la dltima pregunta, Polar Citizen Science Collective estd desarrollando una
aplicacién que servird para agilizar la recopilacién de datos para los participantes a bordo. Estd
siendo posible gracias a una generosa subvencién de 170.000 € de Booking Cares . Ted Cheeseman,
cofundador de Polar Collective y fundador de Happywhale dijo: “Este premio ayudard a llevar la
ciencia ciudadana al siguiente nivel. Sabemos por proyectos establecidos que a los viajeros les encanta
participar en la ciencia y que los investigadores necesitan datos de las regiones a las que viajamos. La
aplicacién cerrard la brecha entre los dos; hard que la ciencia ciudadana sea mds accesible, divertida
y gratificante, al mismo tiempo que generard datos cientificos de calidad para orientar la proteccién
ambiental”. Esto se logrard a través de una tecnologia bien aplicada y al brindar retroalimentacién a
los participantes que los mantenga comprometidos mucho después de la experiencia.

EL FUTURO

Se espera que en los proximos afios, todos los operadores de la industria adopten un programa
de ciencia ciudadana. El Colectivo Polar trabaja durante todo el afio para mantener relaciones de
colaboracién con los cientificos que impulsan los proyectos de recopilacién de datos, recopilar
comentarios sobre los datos recopilados que luego se pueden compartir con los cientificos ciudadanos
a bordo, y trabajar con cientificos u organizaciones cientificas para desarrollar nuevos proyectos o
ampliar el alcance de los proyectos existentes, tanto para el Artico como para la Antdrtida.

En los barcos de expedicién, existe una oportunidad obvia para la implementacién de programas de
monitoreo que requeririan la instalacién de equipos a bordo. El Colectivo Polar estd muy abierto a
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recibir propuestas para este tipo de proyectos de recoleccién de datos auténomos. Sin embargo, un
enfoque clave del Colectivo es también desarrollar programas que permitan la participacién de los
invitados en la recoleccién de datos.

Creemos que la ciencia ciudadana en las regiones polares tiene una clave importante para ayudar a los
cientificos a encontrar respuestas a investigaciones de vanguardia sobre c6mo los polos estdn siendo
impactados durante este momento critico de la historia humana. Polar Citizen Science Collective
espera hacer nuestra parte utilizando embarcaciones de expedicién polares como plataformas para la
ciencia y viajeros apasionados como valiosos recolectores de datos.

Para obtener mds informacién sobre el Colectivo Polar, visite http://www.polarcollective.org o
envienos un correo electrénico a info.polarcollective@gmail.com.

REFERENCIAS

1. La Asociacion Internacional de Operadores Turisticos de la Antdrtida (IAATO) es una organizacién
miembro fundada en 1991 para defender y promover la prictica de viajes sequros y ambientalmente
responsables del sector privado a la Antdrtida. hitps:/fiaato.org

II. Happywhale rastrea ballenas utilizando un algoritmo de identificacion avanzado, construido en
colaboracion con cientificos de Cascadia Research Collective y Allied Whale. https://happywhale.com/

111, FjordPhyto estd dirigido por la estudiante de posgrado Allison Cusick y estudia los efectos del agua de
deshielo de los glaciares en la biodiversidad y la productividad del fitoplancton en los sistemas de fiordos
antdrticos. hitps://scripps.ucsd.edulprograms/fjordphyto/

1V, GLOBE Observer es el programa de ciencia ciudadana de la NASA. A través de una aplicacion, los
cientificos ciudadanos pueden observar nubes, mosquitos y cobertura terrestre. La industria del turismo
polar utilizé GLOBE Observer para observar la cobertura de nubes, el tipo de nubes, la temperatura y la
humedad en la Peninsula Antdrtica. hitps:/lobserver.globe.gov/

VI Los reconocimientos en el mar y en tierra dirigidos por ornitdlogos capacitados facilitan el monitoreo y el
censo continuo a largo plazo por parte del Inventario de sitios antdrticos de las poblaciones de pingiiinos y
aves marinas en toda la Peninsula Antdrtica mediante la recopilacion de datos de barcos. Estos datos estdn
destinados a ayudar a la implementacion del Protocolo al Tratado Antdrtico sobre Proteccion Ambiental
de 1991. El Inventario es el sinico proyecto que monitorea las poblaciones de pingiiinos y aves marinas
en toda la Peninsula, y el vinico proyecto que realiza un censo regular de la especie. https:/loceanites.org/
research-portal/antarctic-site-inventory/bistory-research-plan/

VI. Ice Watch estd coordinando la recopilacion y el archivo de las observaciones visuales del hielo marino
registradas en los barcos en el hemisferio norte. Ofrecemos software de cidigo abierto (ASSIST) para
registrar y compartir datos de observacion del hielo marino del Artico a bordo de barcos. Los datos también
se pueden recopilar en el hemisferio sur y, si se envian aqui, se pasardn a la base de datos de la Division
Antdrtica Australiana para las observaciones ASPeCt. Ice Watch estd coordinado por la Universidad de
Alaska Fairbanks, el Centro Internacional de Investigacion del Artico y la Red de Informacién Geogrifica
de Alaska. La oficina del Clima de la Criosfera (CliC) brinda apoyo para nuestra colaboracién y redes
internacionales. http:/ficewatch.gina.alaska.edu/

VII.Datos de Ted Cheeseman, fundador de Happywhale https://happywhale.com

VIII. Booking Cares Fund, una iniciativa benéfica de Booking.com, ‘aboga por proyectos de viajes
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sostenibles sin fines de lucro que presentan soluciones innovadoras para reinventar la industria turistica”.
Ademds de la subvencion otorgada al Colectivo Polar, Booking Cares estd apoyando otros 6 proyectos que
“fortalecen las comunidades locales, preservan y promueven la cultura local, ayudan a dispersar el turismo

y protegen los recursos naturales”.
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AREAS MARINAS PROTEGIDAS EN EL
OCEANO AUSTRAL: LA DIMENSION TURISTICA

Ricardo Roura

ABSTRACT

Los operadores turisticos son uno de los principales usuarios de las aguas alrededor de la Antdrtida y tienen
un interés significativo en mantener el medio ambiente y los ecosistemas antdrticos pristinos para proteger
los valores naturales que hacen que la experiencia antdrtica sea vinica. Este articulo examina los vinculos
entre el turismo antdrtico y las dreas marinas protegidas (AMP) en el Océano Austral, y argumenta que el
apoyo explicito de los operadores turisticos para la adopcion de las AMP puede tener resultados favorables
para la proteccion marina. Para lograr este objetivo, los operadores turisticos de la Antdrtida deben adoptar
una postura mds activa, o menos neutral, en apoyo de las AMP

PALABRAS CLAVES
Antartida, Turismo antdrtico, Areas Marinas Protegidas, Océano Austral, CCRVMA
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INTRODUCCION

La pesca y el turismo son las industrias mds importantes activas en la Antdrtida en términos de
ingresos, presencia fisica en la regién e influencia politica en los érganos del Sistema del Tratado
Antdrtico, entre otros.

Estas actividades operan en la mayoria de las partes de la Antdrtida accesibles para ellos, pero gran
parte de sus actividades se centran en la Peninsula Antdrtica del Noroeste y el Mar de Escocia
(particularmente para la pesca de kril) y en la regién del Mar de Ross (particularmente para las
pesquerfas de merluza negra). En particular, las operaciones de pesca de kril se llevan a cabo en dreas

costeras cercanas a colonias de depredadores terrestres que son el foco de los desembarques turisticos!.

La pesca estd regulada por la Comisién para la Conservacién de los Recursos Vivos Marinos Antérticos
(CCAMLR), mientras que el turismo estd regulado por la Reunién Consultiva del Tratado Antdrtico
(RCTA). Estos son los dos principales 6rganos internacionales de toma de decisiones del Sistema del
Tratado Antirtico.

La gran mayoria de los operadores turisticos de la Antdrtida estdn representados por la Asociacién
Internacional de Operadores Turisticos de la Antdrtida, la JAATO?. La IAATO es politicamente
influyente en la RCTA, que aunque formalmente se encarga de regular el turismo, generalmente
se complace en delegar de facto la gestién del turismo en la IAATO. La IAATO es particularmente
influyente con algunos ATCP con los que trabaja en estrecha colaboracion.

La TAATO estd de acuerdo con las medidas para coordinar y racionalizar las actividades de sus
miembros, con el objetivo de limitar su impacto ambiental’. Uno de los estatutos de la JAATO
establece que “los miembros suscriben el principio de que sus actividades planificadas no tendrdn
mds que un impacto menor o transitorio en el medio ambiente antértico”. Esta terminologia se deriva
del Protocolo sobre Proteccién del Medio Ambiente del Tratado Antdrtico y marca el umbral para el
cual se requiere el mds bajo de los tres niveles de Evaluacién de Impacto Ambiental (EIA). Cuanto
mayor sea el nivel de impacto de una actividad propuesta, mayor serd el nivel de EIA requerido y
mayores serdn los requisitos de escrutinio y regulacién.

El crucero es la forma dominante de turismo en la Antdrtida, y las aves marinas nativas y los
mamiferos marinos son atracciones turisticas antdrticas por excelencia, tanto en tierra como en
el mar®. En consecuencia, los operadores turisticos de la Antdrtida son uno de los principales
usuarios del Océano Austral y tienen un interés significativo en mantener el medio ambiente y
los ecosistemas antdrticos primitivos para proteger los valores naturales que hacen la experiencia
antdrtica Unica. Este es particularmente el caso, ya que la industria se enorgullece de las
iniciativas de proteccién ambiental.

Este articulo examina los vinculos entre el turismo antdrtico y las 4reas marinas protegidas (AMP) en
el Océano Austral, y argumenta que un apoyo explicito de los operadores turisticos para la adopcién
de AMP puede tener resultados favorables para la proteccién marina. Para hacer esto, los operadores
turisticos deben adoptar una postura mds activa, o menos neutral, en apoyo de las AMP.

70-



AREAS MARINAS PROTEGIDAS (AMP) EN LA ANTARTIDA

Las discusiones internacionales sobre la adopcién de 4reas marinas protegidas (AMP) en la Antdrtida
son una de las discusiones mds importantes y controvertidas sobre el manejo y la gobernanza de la
Antdrtida en las Gltimas décadas.

La CCRVMA, un organismo internacional encargado de la conservacién de la vida marina en el
Océano Austral, se comprometié en 2009 a designar una red de dreas marinas protegidas (AMP)
para 2012. El Océano Austral rodea el continente antértico en el extremo sur del Atldntico, la India
y Océano Pacifico. Una red de AMP en estas regiones, protegiendo dreas representativas, inicas
y vulnerables del océano, crearia efectivamente un “anillo” de proteccién marina alrededor del
continente antdrtico. Estas dreas también contribuirfan a aumentar la resiliencia al cambio climdtico
y a crear dreas de referencia cientifica’.

La CCRVMA adopté un AMP para la Plataforma Sur de las Islas Orcadas del Sur en 2009, la primera
AMP en alta mar a nivel mundial®. Esto fue seguido por un marco general para el establecimiento
de 4reas protegidas marinas de la CCRVMA en 2011, con el objetivo de racionalizar el proceso de
adopcién de AMP posteriores’.

Después de este progreso inicial, las discusiones para crear dos grandes dreas marinas protegidas en
el Mar de Ross y en la Antdrtida Oriental desde 2012 llegaron a un punto muerto virtual. Durante
varios afios de discusiones, las AMP propuestas perdieron entre 30 y 50% de su drea propuesta. Esto se
debid a la oposicién de algunos miembros de la CCRVMA, que toman decisiones por consenso entre
sus miembros (actualmente 24 estados y la Unién Europea). Los objetivos comunes de conservacién
estdn fuertemente influenciados por la pesca, los intereses geopoliticos y otros intereses nacionales de
los Miembros individuales.

Esto cambi6 drésticamente en octubre de 2016 cuando la CCRVMA adoptd el 4rea marina
protegida de la regién del mar de Ross. Con mds de 1,5 millones de kilémetros cuadrados, excluidas
las plataformas de hielo flotante, en gran parte sin uso, este es el AMP mds grande adoptado hasta la
fecha en el mundo®.

La adopcién del AMP de la regién del Mar de Ross, que entré en vigencia en diciembre de 2017,
fue un hito importante en un proceso a largo plazo para mejorar la proteccién marina en el Océano
Austral. Ademds del AMP de la Antdrtida Oriental, hay otras propuestas de AMP para el Océano
Austral. Los debates de la CCRVMA son el AMP de la regién del Mar de Weddell (propuesto
formalmente para su adopcién desde 2016) y el AMP del Dominio 1 en el NO de la Peninsula
Antidrtica (desde 2018). Sin embargo, no se han adoptado otras AMP desde el AMP del Mar de Ross,
en gran parte debido a la oposicién dirigida por algunos miembros de la CCRVMA.

LA INDUSTRIA DEL TURISMO ANTARTICO Y LAS AMP DE LA CCRVMA

Mientras se desarrollaba el debate de la AMP de la CCRVMA, el turismo antdrtico estuvo muy
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activo en la RCTA pero permanecié ausente de las reuniones de la CCRVMA y del debate de la
AMP. Ademds, algunos operadores turisticos tenfan inquietudes persistentes sobre cémo las medidas
de la CCRVMA afectarian las actividades de los miembros de la IAATO. Este fue el caso a pesar de
que las AMP de la CCRVMA solo se aplican a los buques pesqueros y de investigacién que realizan
investigaciones relevantes para la CCRVMA. La discusién sobre la gestién de otras actividades es
competencia de las Partes del Tratado Antértico (a través de su érgano de toma de decisiones, la

RCTA) y no a través de la CCRVMA.

La adopcién del AMP de la regién del Mar de Ross hizo evidente que los operadores de cruceros
turisticos antérticos, individual y colectivamente a través de la IAATO, tenian que opinar sobre este
tema. Un operador turistico ya ha emitido una declaracién formal que respalda las AMP actuales y
futuras en la Antdrtida’. Hasta donde sabemos, esto todavia no ha sido replicado por otros operadores
turisticos, sin embargo, en los tltimos afos, la industria del turismo estaba interesada en aprender

sobre las discusiones de AMP en la CCRVMA.

En octubre de 2018, representantes de la IAATO participaron como observadores de la CCRVMA
donde pudieron presenciar de primera mano los intercambios a favor o en contra de las iniciativas de
conservacién, incluidas las AMP. En 2018, las discusiones de la CCRVMA estuvieron particularmente
olarizadas a favor y en contra de la conservacién. Uno podria imaginar que para una organizacién
larizadas a favor y tra de | U d ginar q g
que promueve, entre otras cosas, la creacién de un cuerpo de “Embajadores Antérticos”, estd claro de
qué lado de la cerca deberian estar.

APOYO A LA PROTECCION MARINA EN LA ANTARTIDA

La Antdrtida no tiene pueblos indigenas ni residentes a largo plazo, por lo que depende de personas
de fuera de la regién promover iniciativas de conservacién. Para hacer esto, los encargados de
tomar decisiones y los organismos que gobiernan la Antdrtida y el Océano Austral deben saber que
existe un interés publico sustancial en garantizar la proteccién del medio marino a largo plazo. Las
ONG ambientalistas como la Antdrtida y la Coalicién del Océano Austral (ASOC) son uno de los
interesados que cumplen este rol.

La mayoria de los operadores turisticos de la Antdrtida tienen una participacién significativa a largo
plazo en la regién antdrtica. Como usos regulares del Océano Austral con un interés en preservar los
valores que hacen que la regién sea atractiva para los turistas, los operadores turisticos pueden alentar
y presionar directamente a los representantes de sus paises que toman decisiones sobre la Antdrtida.
El turismo puede apoyar las dreas protegidas en la Antdrtida en primer lugar, politicamente a través
de la divulgacién a que toman decisiones y también a través de la divulgacién publica. Politicamente,
la IAATO estd activa en el ATS y cuenta con el apoyo de muchos ATCP. Ademds, muchos operadores
turisticos de la Antdrtida tienen su sede en el Tratado Antdrtico y los paises miembros de la CCRVMA.
Como se sefiala en un documento presentado a la XLII RCTA, “ASOC espera que la industria del
turismo se involucre mds en el proceso de AMP, particularmente en la Peninsula Antdrtica, drea
donde se concentra el turismo maritimo, y contribuird activamente a promover un alto nivel de

proteccién marina que es esencial para el negocio del turismo”!°.
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Paralelamente, el turismo es una industria global en rdpida expansién. En todo el mundo hay ejemplos
de turismo ecolégicamente sostenible, que en algunos casos ha contribuido a la conservacién!!.
También hay ejemplos en los que el turismo ha causado impactos negativos en sus destinos, incluido
un fenémeno conocido como “sobreturismo”!'?. En este momento hay una gran demanda de viajes
a la regién antdrtica y la industria se estd expandiendo répidamente, con un aumento del 40%
previsto para 2019-2020 con respecto a la temporada anterior'®. Al mismo tiempo, la gran mayorfa
de la actividad turistica antdrtica se centra en una parte relativamente pequefia de la peninsula
antdrtica. Esto podria conducir al uso excesivo de algunos lugares, tal vez con indicios tempranos de
“sobreturismo” en la Antdrtida, al menos en algunos lugares y en algunos momentos. Los riesgos de
expandir el crecimiento del turismo de cruceros requieren mds que nunca un apoyo proactivo para la
proteccién marina de la industria del turismo.

Ademis de la industria y la IAATO, también existe un papel potencial para los turistas antdrticos,
como consumidores, votantes / contribuyentes de los estados del Tratado Antértico y ciudadanos del
mundo, para apoyar el proceso de AMP de la CCRVMA de varias maneras. Los turistas también
pueden contribuir, demostrando su apoyo para la proteccién marina, por ejemplo, mediante la firma
de cartas y peticiones organizadas por las ENGO a los representantes de sus paises en la CCRVMA.
Ademis, la proteccién marina espacial no se trata solo de designar AMP en papel, sino también de
implementarlas de manera efectiva a largo plazo. Las contribuciones financieras a las iniciativas de
conservacién, investigacién y monitoreo, y la participacién en proyectos de “ciencia ciudadana” que
utilizan cruceros como plataforma de investigacién son algunas de las otras formas en que el turismo
puede contribuir a la proteccién marina en el Océano Austral'.

CONCLUSIONES

En la Antdrtida, se evita la degradacion de los sitios utilizados por los operadores turisticos, que
a menudo incluyen zonas de reproduccién y descanso para aves marinas terrestres y mamiferos
marinos, y promocién de especies marinas. La proteccién mediante la creacién de AMP es parte de
la misma ecuacién. Es de interés a largo plazo de la industria del turismo para preservar el medio
ambiente marino y los ecosistemas de la Antdrtida.

Para hacer esto, los operadores turisticos de la Antdrtida deben tomar una posicién mds activa, o
menos neutral, soporte de las AMP. Esto es particularmente importante ya que la industria del
turismo de cruceros antérticos se estd expandiendo.

La industria del turismo puede ser una voz adicional para el alcance politico y el desarrollo del publico
apoyo para el establecimiento de una red de 4reas marinas protegidas significativas en la Antdrtida,
es decir, dreas que son grandes, permanentes y protegen 4reas tinicas, vulnerables y representativas,
incluso mediante el uso de zonas de no captura totalmente protegidas donde no se produce pesca.
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DESCARGO DE RESPONSABILIDAD

Las opiniones expresadas en este articulo son las del autor y no necesariamente reflejan el funcionario,
politica o posicion de ASOC o sus organizaciones miembros, o cualquier organizacion que el autor
tenga cooperacion.

REFERENCIAS

1. Ver Favero, en este volumen.

2. Las organizaciones pesqueras que representan el segmento mds proactivo de la industria son parte de la
Asociacion de Empresas Responsables de Cosecha de Krill (ARK) y la Coalicién de Operadores Legales de
Toothfish (COLTO). Estos asisten a las reuniones de la CCRVMA como observadores.

3. Ver, por ejemplo, los articulos de Favero y Lynnes en este volumen.

4. Para obtener una descripcion mds detallada de la industria del turismo antdrtico, consulte, por ejemplo,
los articulos de Roura y de Vereda y Jensen en este volumen.

5. ASOC 2019a.

6. CCAMLR Conservation Measure 91-03, 2009.

7. CCAMLR Conservation Measure 91-04, 201 1.

8. CCAMLR Conservation Measure 91-05, 2016.

9. https:/loceanwide-expeditions.com/blogloceanwide-expeditions-supports-current-and-future-marine-
protected—zzrms—in—antarctim.

10. ASOC 2019a.

11. Para ver ejemplos en los que el turismo ha contribuido a iniciativas de conservacion, consulte hitps://
www.ltande.orglexamples/

12. Veer Roura, en este volumen.

13. ASOC 2019b.

14. Ver Farmer, en este volumen.
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Lauren Farmer es una gufa polar, lider de expedicién y fotégrafa de vida silvestre. Tiene una amplia
experiencia tanto en el Artico como en la Antdrtida, habiendo liderado expediciones en embarcaciones
turisticas que van desde 12 a 130 pasajeros durante los dltimos 7 afos. Lauren es cofundadora
del Polar Citizen Science Collective, que trabaja para promover programas de ciencia ciudadana
dirigidos por cientificos a bordo de embarcaciones de expedicién. Farmer liderd la expansion del
programa GLOBE Observer de la NASA a las regiones polares, y codirige un proyecto de recoleccién
de datos de hielo marino durante las rutas de los rompehielos hacia el Polo Norte. Con experiencia
en marketing y estrategia digital, le apasiona compartir la belleza y la fragilidad de las regiones
polares, con la esperanza de inspirar a otros a defender la proteccion del planeta. E-mail: lauren.
polarcollective@gmail.com

MARCO FAVERO

El Dr. Marco Favero es un ecologista de aves marinas especializado en la conservacién y el manejo
en regiones polares. Su experiencia en biologia y ecologia de los principales depredadores marinos
comprende mds de 250 publicaciones, incluidos articulos de investigacién per-review y documentos
presentados en conferencias cientificas y organizaciones internacionales. Con mds de 33 afios de
experiencia en la Antdrtida, incluida la investigacién de aves marinas, el alcance y la conduccién
de expediciones, Favero estuvo durante las tltimas dos décadas profundamente involucrado en
la conservacién marina, actuando de 2007 a 2015 como Presidente del Comité Asesor para el
Acuerdo sobre la Conservacién de Albatros y Petreles (ACAD, www.acap.aq), y de 2016 a2 2018 como
Secretario Ejecutivo de ACAP. Después de unos afios con sede en Hobart (Tasmania), Marco regresé
a Argentina en 2019 y actualmente estd afiliado al Instituto de Investigacién Marina y Costera (www.
iimyc.gob.ar) como Investigador Principal del Consejo Nacional de Investigacién de Argentina.
Actualmente es Coordinador del Grupo de Trabajo ACAP sobre Poblacién y Estado de Conservacién
y Miembro de la Junta de la Coalicién Antértica y del Océano Austral (ASOC, www.asoc.org). Su
investigacién principal se centra actualmente en la captura incidental de aves marinas en la pesca y
la conservacion y gestién de dreas costeras, trabajando con gobiernos en el desarrollo de politicas de
conservacién y difundiendo la importancia sobre la conservacién y gestién sostenible de los océanos.
E-mail: mafavero@mdp.edu.ar

MARIE JENSEN

Marie Jensen es profesora de turismo en la Universidad Nacional de Tierra del Fuego (Universidad
Nacional de Tierra del Fuego, Antirtida e Islas del Addntico Sur) en Ushuaia. Su trabajo de
investigacién se ha centrado en el turismo de cruceros en la Patagonia y también en el turismo
antdrtico. Ha dado conferencias sobre el desarrollo histérico del turismo antdrtico a través de Ushuaia
y los impactos del turismo antdrtico en Ushuaia como una ciudad de entrada. Ha liderado equipos de
investigacién sobre turismo rural y turismo de cruceros, ademds de publicar articulos en el campo. Es
coautora del libro Turismo en la Antdrtida. E-mail: mjensen@untdf.edu.ar
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MARISOL VEREDA

La Dra. Marisol Vereda es profesora de turismo en la Universidad Nacional de Tierra del Fuego
(Antdrtida e Islas del Atldntico Sur) en Ushuaia. Después de graduarse, trabajé como guia turistica
naturalista en Tierra del Fuego, luego se centr$ en el trabajo académico, obteniendo titulos de
posgrado como especialista en Educacién Universitaria, una Maestria en Planificacién Turistica y un
Doctorado en Geografia. Actualmente, lidera un equipo de investigacion que se enfoca en el turismo
antdrtico y las relaciones con Tierra del Fuego. Ha desarrollado un extenso trabajo de investigacién
sobre los visitantes de la Antdrtida y los impactos del turismo antdrtico en Ushuaia como ciudad
de entrada. Ha participado en las Reuniones Consultivas del Tratado Antértico desde 2010 en la
Delegacién argentina. Es coautora de los libros Explorando Tierra del Fuego. Un manual para el
viajero del fin del mundo y el turismo en la Antdrtida. E-mail: mvereda@untdf.edu.ar

RICARDO ROURA

ElDr. Ricardo Roura es un especialista en regiones polares con amplia experiencia en investigacién,
andlisis y defensa en la Antdrtida y el Sistema del Tratado Antdrtico. Roura participé en doce
expediciones antdrticas, incluida la invernada, con Greenpeace, el programa antdrtico argentino
y la Universidad de Canterbury (NZ), mientras se involucraba cada vez mds en foros del
Sistema del Tratado Antdrtico como representante de ASOC. También realizé investigaciones en
Svalbard con el Centro Artico, Universidad de Groningen (NL), donde completé su doctorado.
Ha publicado sobre temas antdrticos/polares que incluyen turismo, evaluacién y monitoreo de
impacto, 4reas protegidas, patrimonio cultural y geopolitica. Es asesor principal de la Coalicién
Antirtica y del Océano Austral y su representante ante el Comité para la Proteccién del Medio
Ambiente. E-mail ricardo.roura@asoc.org
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NORMAS DE PUBLICACION

ASUNTOS ANTARTICOS

ARTICULOS
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Los articulos, que serdn inéditos, tendrdn una extensién médxima de 7.500 palabras,
incluyendo notas a pie de pdgina y bibliografia, aunque se apreciardn extensiones mds
breves. No deberd utilizarse un niimero excesivo de referencias bibliogréficas.

Cada articulo deberd ir precedido de un pequefio resumen que no excederd las 300
palabras, en castellano o inglés, y de cinco palabras clave. Ademds se incorporard
la clasificacién del trabajo conforme a los descriptores utilizados por el Journal
Economic Literature.

Se valorard la inclusién de cuadros y graficos que apoyen las tesis desarrolladas en el articulo.
Debera aparecer el nombre del autor/es en la primera hoja, junto a su titulacién
académica oficial y la universidad, institucién o empresa en la que presten sus servicios
y correo electrénico.

Las referencias irdn al final del articulo bajo el epigrafe Referencias bibliogrificas,
ordenadas alfabéticamente por autores y de acuerdo con el siguiente orden: nombre
(en minusculas) del autor o autores, iniciales de los apellidos, afo de publicacién (entre
paréntesis y distinguiendo a, b, ¢, en caso de que el mismo autor tenga mds de una obra
citada en el mismo ano), titulo del articulo (entre comillas) y titulo de la revista a la que
pertenece el articulo (en cursiva o subrayado).

No se admitirdn articulos con errores ortogréficos. Los contenidos de los articulos
deben ser cuidadosamente leidos y revisados antes de su envio, tanto por el autor como
por un amigo o colega critico.

Los originales estardn editados electrénicamente en formato “Word” o compatible y a
color.

Las imdgenes de la publicacién se enviardn en formato jpg.

La revista se reserva la posibilidad de editar y corregir los articulos, incluso de separar
y recuadrar determinadas porciones del texto particularmente relevantes o llamativas,
respetando siempre el espiritu del original.

La eleccién de los articulos publicados serd responsabilidad del Comité de redaccién del
Journal de Asuntos Antirticos.

No existe costo de publicacién.



NORMAS DE PUBLICACION

RESENAS

*  Las resenas, que serdn inéditas, tendrdn una extensién mdxima de 2.500 palabras. Serd
un texto breve que comente un libro, publicacién destacada o produccién multimedia
relacionado con el continente antdrtico o el Océano Austral.

*  El titulo de la resena deberd estar expresado tanto en castellano como en inglés.

* Las posibles citas textuales serdn en inglés o espafiol y entre comillas.

* Al final de la resefa, aparece el nombre del autor, afiliacién y correo electrénico.

* Las referencias irdn al final del articulo bajo el epigrafe Referencias bibliogrificas,
ordenadas alfabéticamente por autores y de acuerdo con el siguiente orden: nombre
(en minusculas) del autor o autores, iniciales de los apellidos, afno de publicacién (entre
paréntesis y distinguiendo a, b, ¢, en caso de que el mismo autor tenga mds de una obra
citada en el mismo ano), titulo del articulo (entre comillas) y titulo de la revista a la que
pertenece el articulo (en cursiva o subrayado).

*  No existe costo de publicacién.
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ASUNTOS ANTARTICOS

RICARDO ROURA.

Turismo Antartico y sobreturismo

®.7)

AMANDA LYNNES.

La Asociacion Internacional de Operadores Turisticos Antarticos: 28 afios y contando

P.21)

MARISOL VEREDA Y MARIE JENSEN.

Andlisis geo-historico del turismo antartico: pricticas y representaciones

(P.37)

MARCO FAVERO.

Turismo en la Antartida: un ensayo sobre contrastes entre impacto ambiental, regulaciones vigentes

y oportumidades para generar conciencia

(P.53)

LAUREN FARMER Y ALEX COWAN.

Utilizac16n de los cruceros polares turisticos como plataforma para la ciencia

(P.61)

RICARDO ROURA.

Areas marinas protegidas en el Océano Austral: la dimension turistica

(P.69)
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